TRAINS DU GIPUZKOA

A Francisco Perez et & Guillermo et Miguel Gonzales, mécaniciens
cheyronnes des vrads frains: fes locomelives 4 vapeur. Er & Pedvo
Perer Amuchastegu, chauffeur avec les plus grands horneurs,

Le train el la revolution des transports

Le concept de la distance de tout ressortissant du Gipuzkoa
de cette fin de sibcle est radicalement différent de celui d'il v a a
peine dewx sibcles, A Pheure actuelle, il est tout 3 fait normal que
s étudiants de la Facule de Joumalisme <o déplacent tous les
jours & Letsa de n'importe quel point de la provinee. Personne ne
s'éonne gu'un homme d'affaires prenne 'avien en dibiut de
matinde 3 Hondarribia, qu'il lenne une eéunion de rravail 3
Madrid ou 4 Barcelone @l qu'il rentre chez lui au courant de
I'aprés-midhi. Il nous sebile le plus naturel du monde parcourie les
prisde 900 kilométres qui séparent Paris d'lrun en un peu plus de
cing heures & bord des Trains 4 Grande Vitesse, Enfin, lorsque
nous achetons nolie maison, ce n'ost pas it souvent | distance
au liew de travail ou aux éablissements scolaires de nos enfants
qui conditionme polre Choix, Les voitures, les astobus, les frains,
les motos et les wilos sont [ pour ¢al

Mais il y a & peine deux sitcles, le panorama éai
ietalement différent. Le déplacement de Danastia i Bilbao
pouvail supposer plus de trois journées de chemin, 11 éait
dvidemment impassible de parcourir une distance supérieure a
celle qui va de Donostia & Renteria en une seule joumnde, el
personne n'aviil Fidée d'habiter 3 plus de dewx kilomires des
[feux d’activité quotidienne, Le monde d'il v a deux cents ans
ftail extrémement fermé et, en falt, peu de personnes sorfaient du
ferritoire gui les avaat vu madtre,

Le monde de nos arridre-grands-parents ne compreral gue
la ferme, |"église o les montagnes envisonnantes. Aujourd'bui, en
revanche, prace i la révolution des transpors, personne ne
s'élonne gu'un couple de jeunes mariés fassent le toer du monde
en voyage de noces, Ce n'est gqu’une guestion d'argent, car fous
les mayens nécessaires sont & nofre portie.

Cependant, les moyens de transport de 1795 daient 1rés
différents de ceus d aujourd hui,

En ce qui concerne le transport terrestre, le moyen de
transport e plus habituel Saient les jambes, Le parcours
maximum pour une seule jeurnée dlait de 40 3 50 kilométres.

Les withicules entrainés par les chevaux, les mulets cu fes
boeufs allaient un peu plus vite, Une diligence pouvait parcourir
en une seule journée plus de 100 km, selon les conditions des
mauvais chemins de 'épogue. Une simple averse pouvait
transformer [a meilleure route en un bowrbier impraticable. Par
ailleurs, la capacitd do transport étail limitée puisque la raction
animale n'était pas capable d'entrainer de grands chargements.
Pour pallier & cel inconvénient, des rails sur lesquels les chariots
roulaient plus facilement avaient ¢é posés dans cerains endraits
d'angleterre, Clest 'angine des premiers chemins de fer qui ne
parcouraient que des distances trés réduites, narmalement aux
alentours des exploilations miniéres.

Le transport maritime et fluvial, lorsgqu'il était viable, était
plus achif. Les bateaux, poussés par la force du vent, pouvaient
transporter des chargements de 500 of méme de 1000 tonnes;
<est ainsi gque leur capacité compensait leur lenmeur,

Le développement des transports était done limité par la
faible capacité des énergies connues jusqualons: [a force animale
el le vent,

En 1782, lames Watt construit la premidee machine a
vapeur, qui trouvera bientdt une application pour le pompage
des eaux des exploilations miniéres, et plus tasd comme mateur
de I'industrialisation naissante de la Grande Bretagne.

La capacité de la nouvelle source d'énergie élail
extracrdinaire et les essais pour appliquer la force de la vapeur
au transport furent pombrews,

Le plus grand inconvénient de fa machine b vapeur était
I"encombrement de la chauditre, des tnoteurs, des distributions,
ele. ou bien des importantes réserves d'eau et des combustibles
nécessaires, Clest pourqual ce ful dans la navigatlon od elle
trouva au début son application la plus simple. Les bateaux, qui
pouvaient abriter dans feurs grandes cales toutes les machines e
ls accessoires, pagnirent grace 3 laiorce de la vapeur une plus
grande vitesse et capacité de chargement, en nhtenant en méme
tamps plus de sécurité; en effot, la force des moteurs & vapeur
permottait de gouverner la nel au milieu des pires tempéies,
tandis gue dans 1a navigation & voile il arrivail souvent que [es
bateawx fussent entrainés vers les cdies par les bourrasgues.

On essaya aussi o appliquer [ machine & vapeur au
transport routier, mais le poids excessif de son Gguipement fit
dchouer toutes fes fentatives. Les spectaculaines voitures a
vapiur, trés e autonomes, s'enfongaienl sans reméde dans les
chauwssées déplorables de |'¢pogue.

Apres Iéchec des premibnes automobiles 3 vapeur, on se
rendil comple que fa seule facon d'appliguer |a machine de Wan
aux Ifanspors terrestres @alt le chemin de fer, car ses voies
pouvaient effectivement supporler le poids des locomotives, Par
ailleurs, la faible résistance gue le contact entee les roues €l les
rails miétalligues offrail au roulement pouvail augmenter
considérablement le rendement des trains & vapeur

Erm 1804, Richard Trevithick essaie la premitre locomotive
& vapeur, mais of ne sera gu'en TH30 gue démarrera
I"exploitation du chemin de fer de Liverpool & Manchester, le
premior au monde entraing exclusivement par des locomotives
vapeur construites par Kobert Stephenson,

Crdce au succés de oo chemin de fer, la construction de
nouvelles lignes est vite amorcée, dabord en Anpleterre of plus
tard dans tous les pays d Europe et d'Amérinue. C'es) ains qu'est
post un résead sermé de voies qui en quelques années vant relier
eritee e des endroits qui semblaient jusqualors élogniés, Ren ne
serait plus comme avant. Les barrires imposées par les distances
auparavant infranchissables étaient levées,

Tableau n' 1
Datees d'inauguration des premiers chemins de fer européens,

Angleterre: Liverponl-Manchester, 15 septembre 1830,
Belgigue: Bruxelles-Malines, 5 mal 1835
Allemagne: Muremberg-Furth, 7 ditcembre 1835,
Russie: Saint Petersbourp-Pavlosk, 30 octobre THIZ,
Autriche: Flarisdori-Wagram, 17 novembre 1837,
Hallande: Amsterdam-Haarlem, 20 septembre 1839,
fralie: Maples-Portici, 4 octobre 1839,

Suisse; furich-Bile, 9 aodt 1847

Espagne: Harcelone-Malard, 28 oclobre 1848,

Pays Basque: Dax-Bavonne, 26 mars 1855

Sudde: Goteborp-joosered, Tor dicembre 1856,
Portugal: Lishonne-Carregado, 28 octobre 1856,
Gipuzkoa: Beasain-Donostia, 1er septembre 1863,
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Le train au Gipuzkoa

Comme nous pouvons en diduire du tablead précadent, le
chemin de fer surgit au Gipuzkoa avee un certain retard par
rapport aux autres régions o Europe.

Le premier service ferroviaire du territonre historigue st
établi le ler septembre 1863, trente trais ans apres Vinasguration
du chemin di fer de Liverpool 3 Manchester et quinze ans apris
celui de Barcelona-Malard.

La premiére guerre carliste, Finstabilité politique vécue
pendant une prande partie du sitscle dermier, ainsi que le
mangue de capitaux sulfisants dans un Gipuzkea ol la
revislution industrielle ne < ¢ail pas encore manifiestée, sont en
partie les causes de oo retard. L'orographie difficile de notre
territoire supposalt un ohstacle supplémentaire pour Ia
construction du chemin de fer sue le sal du Gipuzkoa.

Cependant, ce promier relard sera bientdl compensg par g
diveloppement rapide de nouvelles lignes, qui vent couyrir la
fuasi tatalitgé de la province, malgré la difficile srographie du
Capurkoa, gui n'éail pas la plus approprice pour le tracé des
voies ferrdes. Cola "explique par le fait que 'un des grands
avantages du chemin de fer par rapport aux autres moyens de
transport - [a faible résistance au roulement existant ontre [a roue
et le ral en acier - devient un inconvénicnt a 1'heure de
remanter les pentes, car "adhérence est insuffisante, Clest la
raisan pour lagquelle les cheming de fer ne peuvent surmonter
des pentes de plus de 2%, Sur des mamées plus fortes, il ed trés
facife que la locomotive glisse au liew d'avancer,

Pour franchir les obelacles gque la nature présentair o
I"avance du chemin de fer, il fallut construire de grands ponts et
perforer de longs twonels, parmi lesguels il faot distinguer celui
' Oazurza, entre Brinkola el Zegama. Ce wnnel, long de 2957
mitres, est loujowrs le plus fong du Gipuzkoa, malgré les 130
années écoulées depuis sa perforation.

Apris |'achivement de la ligne du chemin de fer de I'Limla
en 1926, la carte ferroviaire du Cipuzkoa Sait arivée 3 ermie.
En soixante ans 4 peine, plus de 386 ko avaient 8¢ construils,
chiffre pas du tout négligeable dans en ferritaire aussi petil que
le Gipuzkaa. En fait, le Gipuzkea eut en san temps le réseau
ferroviaine e plus dense de toule I'Espagne, et ses dimensions
pouvaien ére comparées 3 celfes des pays européens les plus
developpés, comme PAngleterre o1 |3 Belgique.

Toutes les vallées du Gipuzkoa furent desservies par e
chemin de fer, Celui de la ligne d'irun 3 Blizondo parcourait la
vallée de la Bidassoa, Colui Jd Chartzun était constitud par les
lignes minieres d Arditure ot d'Artikutza, tandis que la 2one la
plus proche 4 Fembouchure Stait desservie par le Tope of par le
chemin de fer du Mord. La riviere Uruomea @ait également
longde par oo deien, qu allait desservie plus tard le cours
mioyen de la rivigre Oria et le cours supédeur de Ja riviere Urala.
[autre part, le Plazaola était inséparable de la rivibre Leizarin,

Les vallées inférieures de 'Oria, Urala et Deva avaient
proximite les voies des Cheming de Fer Vascongados, tandis que
le ehemin de fer de I'Uirofa changeall constamment de rive, en
jouant avec la riviere dont il prenait le nom, Firalement, le
chemin de fer Vasco-Navarro parcourail la haute vallée du Deva,

Chemins de fer e valloes vertébraient la province en lui
assurant un excellent systéme de communications qui élait en
outre complétd par un réseau 1ris dense de tramways dlectriques
urbains @1 interurbaing qui faverisaien! encore davantage le
diveloppement dconamigue et social du Gipuzkoa.

La plupan de ces chemins de fer furent construits par des
ontreprises prvies. Au débul, le capital d'origine frangaise
stimula la construction de la premiére voie feerée de la province,
mais ce furent les capitaux du Gipuzkoa el de la Biscave qui
prirent bientdd la reléve.

Le Consetl Général du Gipuzkoa participa également de fagon
active au développement du réseau ferroviaine de [a province, en
acenrdant d'impartantes subwventions et en souscrivant méme des
actipns des nomikeuses compagnies feroyiaiees qui se constituaient.

mais le révle du Consell Géndral ne se boma pas 3 appuyer
Iinitiative priviée, Lorsgque e mangue o inférét du capital &
Pégard des lignes du Chemin de Fer Vasco-Navarro et de |'Urala
menacait d'incommunication les zones desservies par ces lignes,
il rétapit rapidement en appuyant I'Erat au moyen d’avances sur
It guota pour Fexécution du Vasco-Navaree et pour |2
construction et U'exploitation uliériewre de celui de VUl ce
dermier est, avec le chemin de fer de Trizno en Biscaye, e seul
cas dans toute 1'Espagne ot un Conseil Général construisait e
exploitail pour son comple un chemin de fer.

Tableau n® 2

Développement des idseaux ferroviaires curopéens of leur
comparaison aved celui du Gipuekoa on 1926,

A de CF Surface Haksitanis &6t CFF sl OF

Km'  hahit,

Allemagne 63760 540500 64.926.000 18 098
Belgique 8.814 29500 7426000 291 1,18
France 65290 536400 39,992,000 129 1,66
G.Bretagne 37717 316,600 45,360,000 e 083
talie 17,634 286000 34670000 6 0,50
Suisse 4.871 41400 3751000 7 128
Espapae 15840 4972325 14 506.000 i a8
Capaizker 353 1.800 274,004 19 1,28

Ohservens la faible densité de voies ferdes de 1'éar
espagnal, aussi bien en ce qui cancerne les kilométres carrds du
territnire gue le nombre d'habitants, densité gui ranche avee
celle du Gipuzkoa; cette dernicre n'est dépassée en Europe que
par la Belgique dans le premier concept, of par la France dans le
second.

La voie large: du chemin de fer du nord a la
compaigne RENF

Le territorre historique du Gipuzkaa, sur la route la plus
courle entré e centre de la Péninsule Ihérique et le cantinen)
eurapten, presente i la frontitre de la Bidassoa le passage
natured le plos simple powr franchie 13 barriére gigantesque de |a
chaine pyréndenne.

Cofte situation géagraphique privilégide, liéo & 'existence
de bons ports sur la céte, a favorisé depais le Moyen-Age
Fimplantation et 'amélioration des commurmications. C'es!
pourguoi il n'est pas surprenant que une des premiires grandes
fignes de chemin de fer projetée en Espagne aif touché jusfement
ralre territaire historique.

En 1845, trois ans avant 'inauguration du premier chemin
de fer papagnol entre Barcelone et Mataed, 1o Reine Isabel 1)
accardait aux forces vives de la Biscaye une concession pour
I"étude, la construction el Pexploitation d'un chemin de fer qui
relierait la capitale du Royvaume avec la frontiére de la Bidassoa
en passant par Bilbao,

Bien gue nos vorsing engagérent 3 cet effet un ingénieus
anglais repomemé, Alexander Ross, qui éait lun des pionnices de
la construction de voies ferrées dans son pays, |'envergure
economigue du projel ainsi que Ninstabilité palitique de
I'épogue empichirent celle voie ferrée de se matérialiser,

Dix ans plus tard était promulgudée la premidre Lo
Genérale dus Chemnins de Fer, qui allait régir tows les aspects &
lewr sujet, v compns les subventions de °6at ef autres priviléges.

Ce nouvead cadre legislatif favorisa définilivernent a
construction des chermins de fer en Espagne, en attirant s
capital, surtowt dtranger, vers ce type d'entreprises. Clest ainst
que commence la construction des lignes qui constituent encore
aujourd hui celles de la Compagnie RENFE.
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L'ume des principales voies ferrées 3 construire étall celle qui
divait relier la capitale de |y mation et |a frontigre francaise, e qui
attira bientdst intérét de plusiedrs sociétés, Finalement, en 1856,
[a Socitté pour le Crisdit Mobilier Espagnol, dont le capital était
francais pour la plupare, obiim la concession; cependant, cetie
concession ne difinissail que e tracd & suivee entie Madrd et un
point indéterming du feuve Bhro, sans expliguer par ol il devail
passér depuis ce point jusou’a [a frontiére.

C'est ainsi gue les b caiens proposérent la construction du
tracé éudié par Alexar 1 Koss, gui arrivait 3 Bilbao o1 lonpeait
la edite jusqu’h Irun, En ievanche, les ressortissants de la Rioja
défendaient le tracé par Belorado 81 Haro vers Vitoria, et de [3
jusgua fa frontiere, tandis que les navarrais proposaient o' arriver
& Pampelune pour atteindse |3 frontiére par le passage pyrénden
dies Alchades.

Convocation

Vool armivé le moment, 51 vivement souhante, de vor
terminés les rapports de cette Province avec le Crédit Mobilier of
de signer le contral qui donne naissance aux travaux de la voie
ferrde du Mord, qui va &lre mise en exploitation jusqu’a
Villafranca dans un délai de guaire ans,

L'pccasion osf solennelle: il <" agi de la vie ou de la mort
du pays, La voie ferrée acherminera vers une plus grande
prospérité; sans son aide, e pays n'aura aucun aveni of =a rine
sera indvitable. Tout e monde est conscient que d'aulres pors
souhbaitent obtenir rapidement cet avantage, et qu'll est
indispensable de suivre leur rethme ou bien de se résigner a toul
perdre.

Mais cefte entreprise, premiére nécessité de notre épooue,
exige les efforts de nous tous. | y a quarante-guatre ans note
peuple dait effondrd, o pourtant ses enfants, au milieu de la
misitre et die abandon ol ils étaient plongés, ont ransforme ces
uines en une ville rouvelle, La constance ot [a confiance ont
remparié un inomphe tatal en un bref laps de temps, Ce gue
maus demandons pour le chemin de fer n'est pas aussi impartant
qu'alors, mi les circonstances des comribuables dont nous
faisons appel au patriotisme ne sont plus les mémes. Ferec-vous
meins que ce gqui fut fait en 1815F Un el mangue
d'enthousiasme serail funeste,

La somme de vingt-cing millions de réaux constitue
['eppagement que la Province a contracté, Il s'agil d'une avance
parfaitement garantie, qui gagne six pour cent d'intérét annuel.
Mous acceplons toute souscription jusqu’a 2000 réaux, 3 paver
en dix versements pendant gquatre ans; intérét de chague
versement sera pave divs 'instant od il sera verseé aw Crédit
Maobilier, Cette formule de paiement facilite cnormdément les
spuscriptions. Combien de personnes doi-il v avoir dans cette
Ville, qui, toutes seules ou assacides a d autres, peuven! rendre
un service aussi insigne!

La Province appelle ses enfants, les ressorissants du
Gipuzkoa, ainsi que ceux qui ont de la sympathie pour ce pays:
et cette Ville doit appuyer, et appuiera sans nul doute
chaleurcusemnent, un objectil aussi grandiose, Les corporations,
cn ouveant [a souscription dont elles ont la charge, espérent que
[=urs administiés acconderan une prouve insigne de I"amour gue
[eur insgrine Fhonnear @1 bes intérdts de leur peuple.

La Province donne le promigr exemple en souserivant
gquatre millions de réaux, et la Commune en fait autant avec tros
cenls mille réausx,

Cue persanne ne s'abstienne parce que son offrande est
inférieure 3 celle d'un autre: toutes ont lear mérnte, Cue chacun
apporte son ohole au patrimoine commun, car c'est la seule
maniére de nous sawver de la catastrophe gui nous menace,

Hitons-nous o écouter la voix de la Provinoe gqui veul nous
conduire sur le chemin du progrs, et ne pichons pas le moment
lee plus précieus pour fine le meilleur des biens, 11 n'y afen de

plus honerable gue la bonne et agréable mémoine des
péndrations futures: 'oubli est le néant. N altirons pas sur nows |o
malheur, justement guand [| déperd de nous gque potne pays
existe ou pas. Motre indifférence d*avjourd hoi e rinerait pour
toujours,

Yous trouverez ci-joint la circulaire de la Province avec le
contral; les Corparations vous invitent a remelire le certificat oi
figure la somme gque vous soubaitez souscrire, au Secrétariat de
la Mairie avant le 20 de o mois.

A San Sebastian le 7 janvier 1858,

Pour la Commune, son Président

Pour I'Assembilée des Commercants, san Vice-Président

Angel Gif de Alcain, Bermardo de Alcain,

Le Consetl Géndral du Gipuzkoa comprit 'impatance du
futur chemin de fer pour le développement de son économie et
popr larticulation du territaire. Cest pourguni, avec le suppon
dies institutions d"Alava, elle présenta sa propre allernative: un
chemin di fer qui, 3 partir de Miranda, pourrait parcourin la
plaine d'Alava pour péndétrer dans le territoire du Gipuzkoa 3
procomite d' Elcegarate, La voie fornde (rogoséo passoril par
Zumarraga, Beasain, Tolesa of Donostia pour atteindre |a
frontiére & lrun.

Fiant consciente que I'avenir du Gipuckoa dépendait en
grande mesure du fracé finalement choisi pour le chemin de fer
du Mord, e Conseil Géndral manclata Mr. Fermin Lasala et Mr.
Luis de Mariategun pour négocior 3 Paris aupris du Crédil
tobilier Espagnol. Les négociations ne furen pas faciles, mais
tinalemen! nos institutzons aiteignicent leur objectif, en échange
guand méme d'une subvention de 25 millions de réaux

Afin de réumir le capital nécessare, le Canseill Géndral
Ul une souscription populaire a lagquelle panticipa en grande
partie le capital envoyé par les émigrans, enfants de la province
résicdant & Cuba. Malgrd la distance, un bon nombre de
rossorlissants du Gipuzkoa suivaient habiwellement les aifaires
de leur terre natale,

Dans une grande joie, les ravaux du premier chemin de fer
du Gipuzkoa daten mis en marche le 22 juin 16858 & Donostia
et 4 Tolosa simultandément. Pendant ce temps, le Crédin Mobilier
Fapagnol avait transféné |a concession a sa filiale, la compagnic
des Chemins de Fer du Nord de 'Espagne, Le nouveau
Concessionnaire nomma Mr, Letarnewr ingonieur en chel pour la
direction des travausx,

Les fravaux ne trouveérent presoue pas d'obstacles sur la
plaine d'Alava, e le premier train entre Miranda de Elvo el
Dlazagutia circula le 15 aveil 1862 en revanche, au Gipuzkoa,
les petits eotreprencurs locaus ne savaient pas comment affrontor
lies travaus des nombreus turnels of ponts du parcours, En fait,
hien gue le Ter septembre 1863 circulinent les premiers trains
entre Beasain et Donostia, et gque le parcours de Donostia & Ieun
prira en service le 18 octabre, les travaus du trongon
Oilazagutia-Beasain avancaient trés lentement, paralysés dans
cerlains chantiers.

Craignant de ne pouvoir conelure les fravaus, 13
Compagnie du Mosd renonga & poursuivee les avaus avec la
collaboration des socidtds locales, ¢ oul recours & la sociénd
francaise Gouin et Cie., filiale elle aussi du Crédit sMobilies, gu
disposait dis movens matéricls @ humains ntcessaines,

Cette entreprise venait tout juste de finir la construction
d'un chemin de fer transalpin au Pidmont italien; elle avail done
Iexpérience suffisante pour affronter le passage de nos
mantagnes. De sa main arrivérent au Gohierri plus de mille
Piemontais, rompus 3 la dure tiche de perforer des wnnels dans
les entrailles de fa teere, s appordérent au cosur du Gipuzkoa de
nouvelles habitudes, dont un grand nombre sont profondénent
enracinées dans les sentiments de notre peuple, Nous falsons
nolamment référence a la Trikitixa ou au sport rural o
frangonnage 3 la scie, Lorsgue les travaw furent finis, beaocoup
de piémaontais restérent au Gipuzkoa, et il existe encore
aujourd hui dans le Gohierri des noms dorigine italienne,
Dautres s'en allrent avec leur entreprise vers d'autres grands
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travaux publics, e plus d'un habitanm du Gohiern avee eux. |
m'est donc pas éonnant que le compiabile des travaus du canal
o Suez ful originaire de Tolosa.

Finalenent, la main de Fhomme ful en mesure de vainere les
ohstacles que présentait la nature ae passage du train 11 fallu
perfeter plus de 14,224 miteos de tanncls, qui supposent plis de
15%: de la fonpgueur de la ligne. 1| ful également nécossaine
d'ériger des ponts spectaculaires, comme celul d' Crmaizlogl, gui
aved ses 289 midres de longoewr et ses 34 mitres de hauteur, ont
dhonnd sa propre pessonnalite & un paysage et a un village nui
s"identifie avjourd hui avee son viaduc

Le 14 aoit 1864, 'ouverure défintive du chemin de fer du
Nord était solennellement célébrée sur les quais de Ls gare de
Conastia, Les actes, présidés par le ron conson Franviseo de Asis,
furent accompagnés par des (6165 populaires el des feux
d'artifice. Au Gipuzkoa 1a joie éail pénérale, Apris des anndes
do lutte, le chemin de fer dail une réalité, Le lendemam, lo o
poursuivit son voyage jusau’d Pars; dorénavant, la Province
complail sur un @ément indispensabile qui allait favoriser e
développement de son industrie naissame et le débuat de
Vexpansion du port de Pasajes.

Avec e remps, la Compagnie di Mord allast amilorer ses
premibres installations, La gare dlrun allait e
remarguablement élargie, tandis que les quais de cebie de
Donestia 58 couvriraient o une marguise constroitie dans les
ateliers de Gustave Eiffel. Les rails primitifs furent remplaces
pour L premitre fois on 1884 ar do nouvelles barres en acier,
beavcoup plus résistantes,

En TAR? le Sudexpriss, doven des trains européens, qu
alfail de Paris 2 Madrid et Lisbonne, passait pour 1y premidne
fivis. Le changement do sidcle conmaitrait b pose des doeux voies,
gui #ait Indispersable éant donné la croissance géndralisée do
trafic ferrtviaine.

Mais bes travaws die renoovellement les plus imporants realisés
par la Compagnie du Soed furend Felectrification de Ta ligne en
14249, Crice a elle, on supprimail |a fumde déipgréable des mins e
on améfierai suraut Fa vitesse des rames sur les fones pentes de la
irntie vers Alsasua, Elle peanil en outre de orfer un senace dense
e banlieue qui favorisa natamment le développement urlsain des
willes e villages Béndficies par son passage,

La Compagnie des Chemins de Fer du Nord de |'Espagne
cantinua de rendre ses précicus services au Gipuzkon jLsgut s
nationalisation apeés la guerre civile, A partic do 2 févrior 1941,
RENEE prenaie la rolive, Au cours e ses 77 années d activitg, elle
appoda dinmenses bénéfices & provinee of devint la vésitahle
colonne vertthrale du territoire. Un simple regard sur la carte
salifisail pour constater gue les sones au plus grand
cléveloppement urbain et incustriel Stalent sitedes Ie long de la
woie fereée; il est done possible d'asserer que |investissement
pifectué par le Consell Céneral en 1T858 fut vraiment une réussite.

Les trains a voie étroite

Les premiers chemins de fer construits en Angleterre par
Stephenson uiElisaient une largeur de voie do 1,44 métres, dont
Porigine se trouve dans Vecartement entre los roues gui avail 81é
cléja wnifié par V'Empire Bomain dews mille ans avparavant,

La mesure élablie par Slephenson a été diss lors considdénée
comme la largear normale, mais pour divers motils d’ardre
technigque of dconomigue, de nombreux chemins de fers ont été
construits avec différents écartemoents entre les rails. Cest ains
e, tancdis que la plupart do continenl eurapsen adopta fa
mesure de 1,44 m., o' autres pays chaisirent des voies plus
larges, connues génériguement comme “voics larges”. En Russie,
les principales lgnes furent consiraites avee une largewr de 1,55
m.. tandis gue Pldande adopta L farger de 160, L'Espagne o
I Portugal - ce demier obligé par la premiére - choisirent la
larpeur de 1,67 m, six pieds castillans,

Iy a wu aussi des cas ol Fona utilisé des écanements plus
rieluits entre les rails, notamment afin de dimincer les codls o
maximuni, puisgque e icrrassement, les lunnels, les ponts, elc,
SEFCN| mining impoertants sila voie et plus Giote,

Lo Gipuskea a ou des voies ferées avee les largeurs les
plus diverses: celle du chemin de for du Naed & voie large (1,67
relte des Cheming de For Frangais qui arive jusgu’au guartier de
Ventas a lean, avec la largeur normale; le choemin de fer minier
diarlikutea, avec sa larpeur d'a peine 60 e celu] G Ardituer e
i Mulilea, de 75 om, de large; celoi d'lrun b Endarlaza, de 0,92
m, (fa mesure (s Britlannigue de tois pieds), of sutoul de
nombreus cheming de fer d'un mistee de larpe, appelés “chemins
e for & vede métrigque”, dont nous allons parler dans ce chapitre

L'errigine du premicr chemin de fer a voie métrique du
Gipuzkea est étroiternent lice au tracd définivement choist pour
sa ligne par la Compagnie do Mord

Lragition ehowsie Lakssair Bilbao protiquenient
incormmuniguee ave |intérear; fes forces vives de la Biscaye
favoriserent donc trés vite I construetion de lear propre chemin
de feer entre Bilbao o Tudela, qui relia la ligne dis Mogd 3
Miranda de Elro.

Les travaux du nouveaw chemin de fer se diroolérent 3
prande vitesse, étant inaugure en 1863, une année avant
conclusion de 13 lighe de Nord.

Mais les tavaus trent iripler le budger initial ¢ [a ligne
tomb en faillite malgre les bonnes expeciatives du tafic, Elle o
finalement absortbée par la Compagnie du Nord en 1878, La
crisee du chemin de for de Bitbao 3 Tudela signifia la mine d'un
grand nombre de pelits investisseurs qui avaient investi lewrs
épargnes en actions de cotte secifl,

Lexpirience négative du premier chemin de fer de fa
Biscaye fit élnigner le capital de nouvelles aventures lerroviaires,
justiu’a ce qu'en 1882 un groupe d' hommes d'affaires, appelis
les “fewrs ¢l Durangeilin” dans les cercles financiers de la ville,
construisil un Chemin de der i voie métrigue entre Bilbao et
Drurarp.

Le duranguifln, au conlraing de son prédécesseur, olding des
resutats dconomigues brillants; cest pourgquol 'idée ermonée
qu'il m'y avalt que les lignes 3 voie Erolle gui pouvalent offrir de
bons dividendes fut rapidement diffusée. Cest ainsi que le
profongement de cette ligne vers Zumdrraga fut bientdl onvisage,
alin de faciliter les communications de Bilbae aver Donostia el
la fremitee francaise, on changeant de train & la ville de
Zunmdrraga. Des voix autorisées, comme celle de Fillusire
inpénieur Pablo de Alzola, signalirent la grave ermeur de
COnsinine une voie ausst inporante aves une |largear inféecurne
A la normale, mais 205 justes misonnements ne furen! pas
BCouts face aux sons plus attrayants des bénclices faciles,

La construction du chemin de for de Durango 4 Zumdrrgas
fut lente et semée de difficultés. Le premier train anivait a
Bermara le ler juin TBEE, et e 26 aodt 1885 élail inaugurd le
premier chemin de fer i vaie métrigue do Gipuzkoa, avec an
rongon supplémentaire qui reliail Malzaga aux hauts foumedos
cle S Pedro de Cargquizano & Elgoilar.

Malgré le mocourcissemen! impartant que oo chemin de for
supposail 4 la communication eotre Bilbao o la frontiére, le
changement & effectusr & fumdrraga rendat plus penible le
vy I'on envisagea donc b possibilite de prolonger [ voie
mdricgue jusou’a Danostia.

En 1A T dul eebde [a Compagnie du Chemin de Fer
d'Elgaibar & San Schastian el deus années plus tard, le 3 aoil
1893 le premier rongon depuis Elpoibar (notammen) depuis
Carquizanod jusqu’a Deba entrail en service, Le troncon de
Aarautz a Donostia vil passer le premier train le 9 avell 18595,
mais {a situation financiére dilicate de la sociétd, ainsi que les
dlifficultés que présentaient los travaus aux passages d'lizlar @ de
Meagas retardirent |'owverlure ttale de fa ligne, qui serait
finalement inauguiée le Ter janvier 1907,

En 1906, los sociétés du Chemin de Fer Central de Biscave,
cle Durargo a Zumarraga e 'Elgeibar & San Sehastian
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fusionnent powr former la Compagnie des Chemins de For
Vascongados qui ¢lecirifie ses lignes en 1929,

Avec le nouveau siécle, de nouvelles inrtiatives patronales
vont tisser au Gipuzkoa un réseau serrd de cheming doe for 3 voie
mérigue, Le chemin de fer de la Frontiére, qui reliait Donostia
e Hendaye, élait inauguré en 19120 1 est populairement ceosinu
saus le nom de Tope (Taupe), 3 cause du grand nombre de
tinniks de son frajet (ils supposent 20% du parcours tolal), Ses
promoteurs pensérent a juste titee gue la fumeée des trains
pevait devenir insupporable § Fintérieur des runnels; ils
décidérent danc dis e début de recourr 4 la traction électrigue
en utilisant des équipements similaires 3 coux des ramways,

Le 20 jarvier 1974 entrait en service le train du Plazaola,
entre Pampelune o Lasarte, poimt o0 il rejoignall les Chemins de
Fer Vascongados, Son onigine se trouve dans un moedeste
chemin da fer minler gui reliai fes mines de Plazaoka 3 la gare
d'Andain, ol 'on ransférail Js minerai aus wagons de la
Compagnie du Mord, Plus tard il ol prolonge 3 ses deus
extrémités, créant aussi une route directe entre la capitale du
vieus Royaume et San Sebastian, mais sa vie ful éphémirne. La
concurrence de 1a route of les temibles inondations de 1953
furent la cawse de sa fermeture @ de son démantélement,

L'origine du teain de la Bidassoa est similaire, Son
précédent immédiat dait un modeste chemin de fer minier gui
reliait los mines d'Endarlasa  lrun, Sa largeur de voie de trois
pieds (0,92 m. fut élargie 3 up mitre losgu’on décida de le
profonger jusqu’a Elizondo; Io ligne fut ouvere le 28 mai 1916,
Bien que la continuation jusagu’a Pampelune fut eovisagée, dans
ce eas aussi la concurrence de la route entraina la fermetare de
la ligne le 31 diécembre 1956,

Les origines du chemin de fer de Bergara b Vitora
remontent 3 annde 887, larsqu’est fonde The Anglo-Vaseo-
Navarra Railway, dans le but de relier Estella & Durango en
passant par la capitale de I'Alava. Malgré le suppori financier
britannigue du débot, Fentreprise ne fait quouveic sa premigre
section entre Viloria el Salinas de Léniz. Aprés |a faillie, ot
confisqua la sociéts, ef if ne reprit les travaus de construction
que lorsou'il requt e support déterming des teeis Conseils
Céndraux impliqués lesquels, moyennant des avances sur le
fquota, financérent ous les nvaus,

Le 3 seplembre 1918 entrail en service le chemin de fer
entre Vitoria et le quartier Moekalalde de Bergara, ou se rouvail
Fembranchement avec la ligne des ¢hemins de for Vascenpados
the Durango & Zumdrraga. Le rongon refiant San Prudencio e
Ofate commenga @ fonctionner le 30 septembre 1923, la ligne
étant totalement dlectrifide en 1938,

Bien qu’il possédait un bon matdricl roulant et
d'excellentes installations, et malgré le service qu'il rendait, une
diécision prise dans un bureau du Ministére des Transports 3
Madrid condamna le chemin de fer Vasco-Navarre i sa
fermeture immédiate le 31 décembree 1967,

fiar & voie #roite du Gipuzkoa Hait désolant, La concurrence de
a route ainst que le supgort ferme de Vadministration pour ce
moven de iranspost au déteiment du chemin de fer - auguel on
ne pemmellail méme pas d’avgmenter les tarifs pour maintenic
des prix politiques - signifibrent [a disparition de la plupart dis
lignes; seuls le Topa of les Chemins de Fer Vascongiados se
maintenaient lant bien que mal. Finalement, en 1973, ces
spcictés furent obligées d'interrompre leurs services car elles ne
pouvaient afironter des peres de plus en plus considérables;
elles furent sauvées par FEVE, sociélé publique de P'étal connue
comme la RENFE & voie droite.

FEVE se borna & conserver les services en exploitation, sans
aborcer 'aménagement des lignes, En 1974 le trongon de
Milzapa & Zumdrraga fut définitivement fermé. Cepuendant, un
changemen de tendance s"amorcerall peu aprés avec la
madhernisation du Topo en premier lieu e des anciens Cheming
\_de Fer Vascongados plus tard.

Au début des anndes spixante, le panorama des chemins de

En 1974, les lignes 4 voie méirique du Gipoekoa qui étaient
entre s mains de FEVE furenl Iransiénées au Conseil Général
Basgue, récemment créé, En 1982 est fondée lo sociée publique
Fuskotrenbideak ditpendant du Gouvernement Basque, qui va
prendre la relive dans Pexploitation des lgnes & voie métrigue
du Gipuzkaa.

A "heure actuelle, fes lignes 3 voic mdtrique exploitées par
Euskatrenbiceak ont e seul iémoipnage du vaste résean J voie
cteoite du Gipuzkoa gui existail autrefois, Mais il s"agit d'un
témoignage plein de vie et d'avenir, apres 1B importants
aménagements récemment cffeciuds, aussi bien en matdérel
raulant qu'en installations, Le Tope transporte de plus en plus de
vovapeurs, qui en queltgues minutes peaven accéder au cenlne
de Daonostia en évitant les bouchons of les problimes de parking.
La ligne coligre récupire progressivement un rale prépondéant,
que ce soil pres de la capitale ou autour de la zane o Fibar avec
son imparlant service die banlivue,

Le chemin de fer de L'Urola

Au chapitre précddent nous n'avons pas mentionné un des
chemms de fer & vaie métrique les plus singuliess du Cipuzkoa,
I train de FLireda. Cot oubl est délibséng, car co chemin de fer
réunit uinge série de circonstances qui le font différont du resie: il
mirite un chapilre a lul tout seal,

A la dificrence des autres chemins de fer de la provinee o
du reste du pays, celui de 1" Lol doil son erigine 3 Uinitiative
pubilicue, Mais il fut en autre la demiise voie formée construnte
dans la province, et ce ful aussi la dermniére 3 former, Son trace
soignd, ses travaus de genie civil oo la splendide architecture de
ses pares fond de Tl un train special gui ménie one éude plus
approfondic,

Le premier profet de chemin de fer entre Zumanaga et
Zumaia ful congue on 1887 pac Millustre ingénicur Pahlo de
Alzola a la demande des communes de la vallée de FUrola,
Etant donné le casactere purement local de la igne, ce fut Alzola
lui-midme qui recommancda la construction de cette ligne 3 voie
métanue, Ben gu'il il un ferme défenseur des lignes 3 voie
large, comme nows Favens vu au chapitre préciédent.

Le chermn de fer projeté <'acerechail au maximum au
terrain difficile de 1a vallée de I"Ursla, en proposant des courbes
de i) métres de ravon | 3 l'instar de celles de la ligne de
Durango a Zumuirraga, trangon gui poserat plus tard de grands
problémes 3 la Compagnie des Cheming de Fer Vascongados 3
cause de leur extréme duretd.

Bicn gque le projet iul bon marche, la faible population de
la vallée @ son industrialisation limitée ne semiblaient pas
suffisanies pour garantic [a viabilité od'un chemin de fer, o le
capital ne manira aucun intered,

Au dehut du sitele, @ afin de rompre isolement dans
fequeld éait plongde la vallée de VUrola, on demanda la
construction d'un tramway éectrigue qui felicrail Azkaita ©
Zumiaia, mals ce projet n'armva pas non plus a se matérialiser,

Ent 1908 la Lot sur les Chemins de Fer Secondaires et
Stratégicues fut promulguée; elle garantissair intérét du capital
investi e diintéressantes subwentions: le chemin de for de
Zumiarraga & Zumaia ful inclus dans ce plan,

En 1910 la Compagnie des Chemins de Fer Vascongados
chargea Iingénicur Manuel Alonso Zabala lqui avait pris part
au teavauy du Topo et du Plazaola) de rédiper un nouveau
projet, plus dows gue celul congu par Alzola,

les enchiéres pour accorder la concession curent leu en
1915 apres Papprobation du projet, mais e faible bedget n'atia
aucun enchérisseur, méme pas b Sociéte des Chemins de Fer
Vascongados, entreprise qui avail manted jusgu’alors un grand
infris.
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Le Conseil Géndral du Gipuskoa considéna toufeurs ce chemin
de fer comme fondamental pour compléter le rdseau feromyiaine
prowincial, une fois termings les travaox du Vasco-Navarmo,
auxgpuels elle prit une part active. L'Urala &ait alors a seule vallée
smportante de la provinge qui n'étail pas desservie par le chemin de
fer, avec des villes comme Axkoilia, Azpeitia of Zestoa, ot dos pdles
d attraction touristique commee e Sancluaine de Loyola e la station
thermale de Zestoa, Cest pourquod ele offrit publinuement des
airdes @1 des subventions importantes & 'entreprise qui voudrait bien
prendee o change la concession. Mais ses efforts furent vains car be
capital ne montra non plus aucun inténd,

Erant donné lo mangue dinérét que présentait la lgne
pour les entreprises privées, of craignant que le chemin de fer de
I"Ureala m'arriva pas 3 se réaliser, le Conseil Géncral décida de
prendee initiathve e de demander 1o concession pour canstruine
at exploiter lui-méme la ligne. M. Julian Elorza, onginaire
d'Azpeitia et alors Peésident du Conseil Général, fut fe
prrovnteur g colle jnfliative,

En vertu de P'Ciredre Roval du 5 octobre 1920, le Conseil
Geéntral obitint |a concession et chargea Manuel Alonso Zabala
dhe lis dhirection des travaux,

L'om vasulet 3 ot moment assueer A la ligne le meilleur
parcours possible, o8 qui exigea la construction de 10 ponts et de
29 winnels sur une ligne o3 peine 16 kilomistres, 3 calse o ferrin
accicend, Le raven minimum des courbes $ait de 120 métres, le
elowble de ce gui avail @6 préva par Alzala, Cela faciliterain
Fexploitation el permettrail d'obtenir des vitesses plus grandes.

Des machines 1 air comprimé futent ulilisées pour la
perioration des tunnels. A cette époque les compresseurs
partatifs utilisés aupourd hui n'existaient pas; pour le trajet
compris entre Llrretsu ef Azkaitia on installa done six centrales
dix compression relides par un luyau sous pression avec dies
prises o’ aie tous les trenle mitres,

Bien qu'aw début Pesploitation de |a ligne avail & privae
pour la traction a la vapeor, Iintérd 0 appliguer 'électricig
apparut bientdn, non seulement pour éviter les fumées
dizagréables dans les winnels, mais surout parce que les unilés
électrigues pouvaient fre dingées par une seule personne: on
Eponamisail ainsi du persannel en supprimant le chauffeur. Cet
inviestissement Glall trbs intéressant pour un chemin de fec gui
wallait pas produire d'importants bénéfices,

Lo grand jour armiva enfin, Le Roi Alfonso X1 se rendin A
Fumidrrapa Ly matinée du 22 février 1926 par le chemin de fer
die Mord pour Inaugurer 1 nouvelle ligne, I monta sur les
modemes unilés glectrigques construiles § Saragosse et a Beasain
el entrepril le voyage eén £'armdlant a toules les gares du parcours,
ol le Roi et le nouveay moyen de iranspor éaient acclamés par
la population. A Acpeiia, les autorités visiterent les bureadx, les
dépdts et la centrale dlectrigue, o fut découverte ame
magnifique plague commémorative qui est encore conservée. Le
cortiége confinua ensuite jusgu’a Zumaia, oo la locomotive
electrique de 1" Uirola qui tirait du train fug remplacée par une
lpcomotive b vapeur, puistue les Chemins de Fer Vascongados
n'avaeenl pas encore dlectrifié leur ligne,

A Danestia, la locomative 3 vapeur fub remplacée par ame
Electrigue du Topo qui entraing le convar sur les rails du
tramway d'Hernani jusgu’a la Place die Gipuzkoa. Au sitgee du
Conseil Général on répéta les discours et on offrit un banguet
clam nowus tenons & citer e menu;

Hors d'oeuvres variés
Oreuts brouillés Régente
Saumon de I Bidassoa, sauce lafare
Ternne de foie 3 la Sainte Alliance

Petits pois frais bonne femme

Poulet d'Urrestilla
Salade halienne

Fruits assortis
Gateau mille-feuilles
Petits fours varids

Le tout hien arrosé avec des ving mouges de Riaja Alla de
1904 et du champagnre Cordon Rouge de 1913, v compris fes
calés, les ligueurs et les cigares,

L'inauguration ful 3 L hauteur de ce qui avait @18 construil.
Lfm trace extrémement favorable gui pest encore #tre cantemple
et ol ressort le passage difficile d'Azkoitia & Urnretxu: tandis gue
It roauite suit de pris le sinuewus cours d'eau, le chemin de for suil
son chemin tout droit, en franchizsant s difficultés par une
interminable sucoession de ponts et de lunnels.

Les wares éaient également 3 [a hauteur des circonstances,
touies différentes ef dessindes par le famews architecte Baman
Condzar dans le style du pays, L'électrification, les rmails, les
trains, toul Glait en somme d'une gualitt extraondinaire. Le
Conseil Géndral ne ménagea aucun effor pour constoaire un
chemin di fer a vole éroite modile en son genre.

Cependant, pour assurer "avenir d'un chemin de fer, il ne
sufiit pas de |"éguiper avec les meilleures installations, 1 es
également fondamental dinvestir de fagon adéguate dans on
entretien. Malheureusement il p'en ful pas ainsi el on 19386, année
de fermeture de la ligne, les mdmes rains d'il v a soixante ans
continuaient de foncticnner sur les rails usagds posds en 1925,

Par ailleurs, les bénéfices de la ligne furent loujours
maigres, o1 rare &lail Mannde o le bilan économique n'étalt pas
népadif,

En 1985, 3 I3 suite de "approbation de la Lo sur les
Territoires Historiques, le Conseil Général du Gipuzkoa transféea
au Gouvernement Basoue un chemin de fer de | Lirela
moribond. || fallait prendre une décision rapide sur som avenir,
car s trains pe réunissaient plus les corditions mimimuam
nicessaires 3 la securing du service,

Le chaix étast difficile, 1] s'agissait soit de moderniser le chemin
e fer en procédant b sa reconstruction otale, ce qui exigeait un
gros mvestissement, soil remplacer le train par un service roulier i
frass plus réduits, Finalement, malged les hésitations initiales, malgré
s timices travaux de modemisation entrepris en 1986 of malgeé
I'opposition de vastes secteurs de la population, on décida de
supgirimes be chemin de fer, Pout-ftre bien qu'a Pheure aciuelle
cotte décision aurail éé différente, mais malheureusement | teain
dhe ' Ueeala cireula pour la derniire fois le 16 juiller 1986, Sa
feermeture définitive il décidée le 5 fsrer 1988,

La locomotive i vapeur

[ son apparition en TH30 et jusqu’au milieu dus XXeEme
sitscle, la Incomotive 3 vapeur fut 13 reine indiscutable de la
teaction fermoviaie, Pendant son long rigne, son évolution
technigue fup limitée: bien que 'on construisait des machines de
plus en plus puissames, rapides et Iourdes, fes principes de base
Hablis par George Stephenson pour s Beckel, qui en 1830 gagna
Ie concours organisé par le chemin de fer de Livereool 3
Manchester, ¢ premier au monde 3 Etre exclusivement dessery)
par des lecomotives i vapeu, restbrent invariahles.

Le coeur de la locomative est sa chaudigre, oi 1'eau et
chaufite jusqu'a 8re transformeée en vapeur grice 3 la
combustion du charbon, bien gqu'il soil aussi possible d’utiliser
" autres maténaus comme le bois et le pétrole (au Bedsll, par
excmple, on est arrivé A briller du café, et & Cuba la canne a
sucre esl encode utilisée aujourd’huil, La force expansive de fa
vapeur fait démarrer les oylindres gui i lewr tour entrainent les
roves au moeyen de bielles of de manivelles. La locomolive es
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aussi dquipée de riesorvoins d'eau of de charbon, appelés
tenders, ainst que d'autres accessoires NECEssaines Ju service,

Le rendement énemétique de [a locomative d vapeur ¢ail
trézs faible, 3 peine profitait-on de 8% de la puissance calosifique
du combustible consamme; C'est pourquo cdes voix auloristes
arrivirent i les gualifior d'extravagantes dévoreuses die charbon,
Leurs soeurs diesel ou électrigues sont bepucoup plus efficaces,
mais en revanche colles 3 vapeur daient plus faciles a entretenic
a cause de lewr prande simplicitd, ce qui lear permit di survivee
en Eurogse jusgu’aes années seixanie-dix, Quelgues locomotives
de ce tvpe circolaient encore en 1983 dans les installations de la
Compagnii Altos Homos de Vizcava a Sestan, A |'heure
actuelle, un ban nambre d'entre elles ravaillent woujours dans
des pays comme [a Chine, I'lnde ou PATngue de Sud, od e
charbon est abondant e la main d'oeuvee pas chire.

Le “cougle™ forme par le mécanicien et le chaufieer ca
inséparable de by locomotive & vapeur, Lewr vie tait intimemiem
lige & la machioe, car la méme locomative Stait assignde o
chagque couple, Lasque tous [os deus s¢ neposaient, la
ocomotive étail rangde dans le dépdl, of lorsqu'ils jouissaient de
vacances bicn méntées, [a locomotive subissal une cure de
rajeunissement dans les dépds géadraus, 1 dait narmal pour
beaucaup die mécanmions of lours familles de passer leurs
vacances & Valladolid, non pas par ["attrait touristigue de la
capitale castillane, mass parce qu'elle abritait les dipats
glodraux de la Compagnie du Mord,

Le travail du mécanicien ot sunout celui du chaufieur éan
dur et ponible, La joumée de travall peuvain s'allonger jusou’)
dovee, quatcree heures et méme davantage, selon |e service b
effectuer. A 'dpogue, e chaufeur devail alimenter constamment
e fover insatiable de la machine, qui pouvait consommer plus de
dix tonnes de charbon en une seule journée sile combustible @it
de bonne gualing; dans le cas contraire e traval se complicuain
car il fallail remuer constamment le fec. s o'avaient pas non plos
l'sccasion de faire une pagse aux areées car il fallafl se ravitaller
en eau, prasser les roues of les bielles et faire briller les métagy de
la locomntive,

Mous pouvons affirmer gue e “couple” vivail avec sa
Incomative. lls étaient sowvent ahligés de manger en masche, of
lingéniesing des cheminots décowvet bientdt de nowvelles formes
de cursiner. Apris pvolt nelloyd Ly pelle du chauficar, celle-ci se
tracsformait en une podcle mprovisée ol Pon poavait faire frire
des oeufs au chorizo a la chaleur du foyer. Mus sophisbouees, les
“marmites” ferrovinires Claien! des casserales métalligues
emourées &' une dauble chambre gui se chaulfair avec Lo vapeur
de la chauditre. Ce systome était idéal pour pedparer tout genre
de pot-au-feu, et dapeds un grand nombre de machinistes, les
secousses du train Haient le meilleur systeme pour (aire preadre
les sauces. A Pheure actuelle, |3 tradition des “marmites” est
encore consenvée dans dos villes 3 prande tradition femaviaine,
comme Balmaseda, Mataporguera o Cistierna, anciens centies
newralgieues du chemin do fer de La Robla, oo d'amusants
CONCOURS Zastrononigues sonl organisés ous les ans pour Claborer
les receties des vieux cheminols,

Les [pcomotives d vapseus n'onl jamais bien grimpsi: on
cannail bien Lo tendance de leurs roues 3 glisser 3 12 noindre
difficulté. Des rajets comme celui de la pente entre Beasain o
Chzaurnte obligeaient 3 utilicer la doulble rraction idewas
lcamotives cn iéhe) en ajoutant une troisicme lecomative & la
queue, Parois les locomotives pouvaient glisser a Vintérieor de
I'un dies longs wonels qui falonment le rajen, et les mécanicions
areivaien i pesdee leur sens de Pocientation au miliew de
I'abscuritd e die [a fumée épaisse, s tilonnaient alors les murs
clu winnel avec la pelle ow un balai afin de sassarer que le train
cottiniall sa penihle marche ou au contraire gu'il reculas,
Parfais, les mécaniciens ot les chaulfours soufiraient des
sympstimes dasphyxie dans cette amlbsance fermée of
irrespirable, surout les responzables de la machine située 3 la
auede, qui devarent avaler les fumées des irois locomaotives.

L'électrihcalion de cette ligne en 1929 signifia pour les
mécaniciens de cetle épogue une révolution plus Importante que
celle qui a suppost aujourd b 1a Grande Vilesse. Finies non
saulement los fumces et la <aletd, mais adssi les dunes conditions
de vie du ravail & la vapear. En 1956, avec la disparition du
chemin de for de la Bidassoa, le demier chemin de for dussend
par des [ncomaotives i vapeur disparmissait au Gipuzkoa, bien
rue cerlaines d entee clles continuerent en activité jusou’aus
anies soixante en cifectuant des manoeuvres dans les gones
d'lrun, Dunostia e fumdrraga,

Mais 'Gre de la vapeur nesl pas définitivement morte. 11 st
encore possible di rovivre cette dpogue ao Musce Basque du
Chemin e For a Azpeitia, ol senl conserviées en parail éial des
locomaotives 3 vapieur diéjd cenenaines.

Les trains a grande vittesse

A partir des anniées somante, avec le développenen
disardonnd de 'automobile et la construction de modernes
autoroutes, 1| semblail que e chemin de fer Gai desting a
devenit un vestige du passé. En fail les instilutions apgpuyeren|
sans hésier le véhicule privé, en construisant un grand nombre
d'infrastrueieres destinges 3 augmenter 13 capacité routitne,
tandis que les investissements destinés au Chemin de for élaient
de plus oo plus maignes,

Le chaos circulatoire, a pollutien atmosphénigue e
argusticue, la déshunanisation progressive des villes sont les
conséguences Cvidenies de cetie palitique erronde des transpors.

Le transpor public es par conségquent fa meilloune altemative
face & la demande croissame de mobilind de notre socidte, ol le
ehemin e fer est o moins deressif pour lenvironiement,

Coependlant, pour gque lo chemin de fer puisse concurrenoer
la route b condilions egales, i ne suffit pas de construre de
AedveaLK trains, qui ne peuvent circuler sur des tracés construits
au siecle dernier el congus pour des vitesses déroulées par les
locomotives b vapear el non pas pour les rains o aujourd hui; on
revanche les autemohiles circelent sur de modernes autoroutes
e finy che siocle,

Ler pays pionmie dans e développement des irains 3
Grande Vitessa fut le Japon. Tandis gqu'en Lumpe le chemin de
fer pordail petit i penit ta bataille comre Fautomobile, au pays du
sl maissant 1 chemin de fer devenail B solution ad probime
olu fransport, dans un pays qui se caracténse par uni tnbs forle
dlensite de population qui rend difficile I'dangissement de
nouvelles infrastructures el gui cllipe 4 profiter au masimum des
rossaurces cisponilalis,

Le péseaw ferroviaire japanais @ail constitud par des fracds a
e Mroite constrults au siccle dermior, Sa capacie arrhvait a la
limite et ses caractéristioues technigues ne permetaient pas che
drouler des vitesses supérieures aus 100 k. Blen gu'il fut encone
possible o amdliorer bes lignes déja existantes, le oot de "opération
Bt s levt ot les résullars eventuels trés Himités, Cest L raison
o laguelle 'on dicida en 1962 de construine un nouveau résea
v un parcours spécialement congu pour derouler dies vikesses
supérieurss 3 200 ki, La premicne hgne entre Tokio o Osaka,
oiverte 3 'eccasion des leux Olymplogues, sipnitia une idvalution
cans précddent; 3 Mheuwe actuelle, elle et devenun une esplco de
miéto rigional, aver des ains toutes les cing minwes ontre les deus
capitales, La réduction du temips de vovage par rmapport a ancienne
ligee d voie dtroite fut de plus de 6.

L siccds des trains-balle japanais constitua un véntable
stimulam pour les chemins de fer curopdéens, of diémontral qu'un
moyen de franspon considént comme pésmd Sal on mesure de
CONCUMTENCer avantageuscment non sealenent le transport routier,
mals aussi avion pour des distances infissiourss 3 2800 km. En
revanche los mstitutions furent longues 3 réagir mais destiniren
cuane midme les messources Scontmiques nicessaires i la
mndermisation du résean ferraviaine,

a1




La promiére ligne 3 prande vitesse du continent européen
entrail en service entre Paris ot Lyan en 1981 ; ¢'est nolammant
on France gque les trains & prande vitesse se sont développés le
plus, avec des services frégquents gui vort jusiu’a Bordeaux 3
300 k'l el jusgu’ frun i une vilesse plus petite sur la voie
conventionnelle, La construction de |'Euratunnel a penmis de
relier Paris g1 Bruxelles 3 Londres par des trains & grande vitesse,

L'Allemagne el |'lalie ont commencd aussi la construction
de powvelles lignes & grande vitesse, tandis que la Grande
Bretagne a préféng amélicrer los lignes déjl existantes pout
clreuler & des vitesses allant de 225 5 250 kowh. Ce chaix, plus
ceonomigque el avec de moindres répercussions sur
[ervironnement, est viable dans un pays qui ne possede pas
d'obstacles crographiques importants,

En Espagne, la canstruction de la bgne & Grande Vitesse de
Madrid 4 Séville a éré la premiire espérience de ce penre,
pendant qu'on envisage la construction de nouvelles lignes de
Madrid & Barcelone, ainsi que 'Y grecoue ferroviaine basoue,
dant le développement peut 8tre mis en danger par les limites
hudlzétaires actuelles,

Dans le cas de I'Y grecque basque, on éludie un nouveau
trace reliant Bilbao 3 Vitosia, Donostia et i frontitee, of dont e
sommed se trouve avxs alentours d'Arrasate. Les durs tracés du
résean ferroviaire actuel imposent des limitations considérablies
au développement des vitesses; son adaptation aux besoing
acluels nfed pas viahle, et il est done impossible que ce résean
concurrence les autorouties.

Ces dharmiers temps queltgues voix se sont levées contre les
trains 3 Grande Vitesse & cause de lour éventuelle répercussion
sur Penvircnnemaent, [|est éviden gque toute activité humaine
tauche de fagon directe ou indirecte 3 Venvirconnement, mais cn
miatiere de transports, le chemin de fer, méme o grande vitesse,
esl mains agressil gque la route. Clest le sewl systéme 3 se
mowvair 3 Mélectiricite, qui peut étre produite avec des sources
d'énergie renouvelables. La consommation dnersétique par
voyvageur iransparte, malerd ceraines informations publides
récemment, est plus faible gque dans nfimpaorte quel adie moyen
cle transport. Mous en avons un bon exemple dans le rain AVE
fgrande vitesse) de Madrid & Séville qui, en canelufie
économigue, eifeciue plus de 60% de son rajer 3 régulateur
fermé, 'est-a-dire sans consammer d*énergie; il est méne
capable pendant les freinages de produire de 'électncitg qui
peul dre ulilisse par d'autres trains de 13 ligne.

Les gens renoncerant a effectuer leurs déplacoments en
voiture uniguenent lorsqu'il ne fauedla gue 40 minutes pour se
déplacer de Donostia & Bilbao ou Vitoria.

Trains, mines el usines

Le fait de disposer d'un systéme de transpor appeoprié est
fondamental pour meltre en marche nfimporte gquelle
exploilation miniére, car le prix du minerar, el donc la reniabiliné
ele la mine, sont dtroitement lig au codi de son transport
jusquiaux centres de production et de consommalion.

Au Gipuzkoa, activitd minicre a été 3 Forigine de cing
chemins de fer, ainsi que d'autres systimes, comme fes eibles
atriens, Deaus d'entre eus donnérent lieu plus taed & dews lignes
ferroviaires drintérdt genéral.

Si nous effectuons un parcours d'Est en Cluest, nous
trouvons & [run le premier chemin de fer minier qui reliaft les
réserves minieres de la zone & la pare des Chemins de Fer du
MNord; de 13, le minerai élail transporté par wagons jusou'i sa
destination finale: les hauls foumeaux de Bayvonne, Construit ci
1886 par une société britannigue, I'écadement des voies de ce
chemin de fer étail wés anglais, 3 pieds (0.92 méteest, Des
anndes plus fard, en 1996, il adopterait la voie métrigue ef serai
profonge jusqu’d Elizonda, pour faire ainsi partic do chemin de
fer de |a Bidasso.

e chemins dix fer miniers arvérent a coesaster dans la
contrée d'Oiartam. Le plus importam, construit en THH, reliait les
s e Arditum ad pon de Pasajes. Lin grand pont du type Cantilever
prermettait oe dicharger los wagons en les renversant directement dans
la cale des bateaws. La fermeture de e train minier, dont ['écanement
des voiis 6t o (0,75 mites, cut Fiew en 1965,

Paratlizle en partie & oe train, mais incompatible avee lu i
cause ge son écaement de seulement 60 om., un chemin de fer
i reliail plusieurs mines el exploitations forestiéres de [a zone
df Artikutza & la Gare du Moed de Renlerfa entra en senvice on
1898, Ses 10 ki environ de trajet en fon Te plus long de la
péninsule dans <3 catéaorie, 5a e ol cependant courte e i fut
abandonnéd par ses promoteurs en 1917, Peu aprés, le Conseil
Cndral du Gipazkoa prit en charge le wongon Ginal campris enfre
les carriéres die Karrika @t de Gabierrota, afin de transporter la
pierse qul serait plus fard utilisée pour paver le eseau rollier
provincial. Ce trongon ful actil Jusgu'aux anndes cinquante,

Le chemin de fer du Placaola fut construit en 1901 afin de
faciliter la soatie des minerass de fer extrails des mines du méme
novme. La voie de i métee de large serpentait le long de [a valide
cu Lefzardn Jusquti la gare d'Andoain, vl le chargement éait
transfisri aux frains ce la Compagnic du Nord, En 1914 la ligne
s puolangea dans ses deus extrémités, de Plazacla i Pampelune
el d*Andoain & Lasarte, ob alle rejoignail celle des cheming de
fer Vascorgdoos, devenant ainsi un chemin de fer dfintén
penéral, Do toule fagon, le transpor du minerai constilua
taujours e principal trafic du Plazacla, e il ne survécul pas
longternps 3 la fermedune des mines pendant les anndes
guarante. A la suite des fnondations de 1953, le chemin de fer,
seripysement touchd, ful cldwrd; cependant e jusguen 1959,
quelgues trains roulerent encore pour transporter les procduits
forestiers de la vallée du Lejzarin,

Lis mipes e Mutiloa eurent aussi beur pefit chemin de fer, qui
arrivail & la gare du chemin de fer du Mord d'Ormaiategi. Construit
au début du sitele aver une vole de 75 om. de large, sa petite
locomative & vapeur appelée Muliloa circula pour by demibne fois
e 1947 Peu apris, towles e installations furent démantelées mais
SON A piltoresque o5t encone consens de nos jours.

Le chemin de for contribua non seulerment au
diveloppement des mines, mais aussi 3 celul de coraines usines,
comme par exeriple Cementos Resolr o Aforga, Un efseau
complexe dis voies permettail die transporier [a pieere depuis los
carritres jusau’a Pusine, tandis gque les embranchements
correspandants facilitaient la sorie de  production seit vers la
vole des chemins de fer Vascongados, soil vers celle du train de
banlieve de Donostia a Tolosa, Des locomativies 3 vapour, diescl
el dlectngues, voire de curicus camions-indleys, parcourment les
installations de 'usine jusgu’au demier reooin,

Ler réiseau ferraviaire incustriel du port de Pasajes Tut Fun
des plus intéressants du Gipuzkoa. Unc bonne laison avee le
réseau ferroviaire est fondamentale poor ot port de mer, afin
dracedérer Pexpedition des bateaus.

L réseau fermovinine intéricur du part de Pasajes avail la
particularité de disposer die vioies 3 deux fcartements, paisau‘il
éait relié aussi bien aux rails de la Compagnie du Nord (1,67 m,
de larged qu'h ceus du Topo et du tramway urhain de Donostia,
tous dews de un métre de [arge. Le port de Pasajes disposait de ses
apres locomotives & vapeor, of modemisa son parc pendani fes
anndes soxante avec des locomotives diessl, Une locomotive 3
vapeur 8ail mise occasiennellement en marche jesgu’au débu
des années quatre-vingl, mais elle fut démaolie en 19849,

Ponts et tunnels

Le prand atout du chemin de fer - la faibile frotement entre la
roue et le rail en acier gui permet de rainer de grands -
chargements sans effort - devient un inconvénient a 'heare de
grimper car les locomatives glissent facilement devant le moinde




obstacle, Des pentes de plus de 3% sont presque infranchissables
pour les trains conventionnels, qui doivent recourir & o' aures
systbmes, comme les rains i crémaillére ou les funiculaines.

Dans un tesritoire comme le Gipuzkoa, ol I'orographie est
trés accidentée, la pose des voies ferrées ne fut possible qu'avec
la réalisation de remarquables ouvrages de génie civil.

Grice 4 la construction d’audacieux viaducs qui
traversaient vallées el rivitres, et i la perforation de grands
tunnels pour franchir les montagnes, le Gipuzkoa ful en mesure
de jouir d'un réseau ferroviaire viable,

Les grands travaux de génie ferroviaire commencent au
Gipuzkea par la construction du Chemin de Fer du Nord. Un total
de 22 twnnels, qui totalisent 10,402 métres de parcours dans les
profondeurs de la terre, jalonnent la dure ascension de Beasain 3
Alsasua. |l faut surtout mentionner le tunnel d'Oazurza, qui avec
S5 2957 métres ful e plus long du pays au moment de sa
construction en 1863, et qui détient encore i "heure actuelle le
record du Pays Basque. Le tracé juscu’s Irun est compléné par
neul autres tunnels, qui totalisent une longuer de 3822 m,

La Compagnie du MNord ful également obligée de construire
de grands ponts, parmi lesquels nous devons signaler le viaduc
d'Omaiztegi, & cing travées métalliques et 389 mitres de long,
Il a &té récemment mis a la retraite car un nouveau pont en
béton a été énigé tout prés, mals grace a l'attachement du village
dont il fait partic inséparable, il sera conservé comme
monument. Neuf autres viaducs permirent de franchir les lits des
principales rivieres du Gipuzkoa,

Bien gue la philesophie des lignes & voie éroite fut celle
d'éviter dans la mesure du possible la réalisation de grands
travaux d'infrastructure, les conditions géographiques obligérent
souvent & perforer les entrailles de la terre, Nous en avens un
bon exemple dans le chemin de fer du Plazaofa, aujourdhui
disparu, et le populaire Tope. Le premier ful construit entre
Andoain et Leiza avec un total de 34 tunnels qui totalisaient
3000 medres; ils sont utilisés aujourd'hui comme amusement
pour les cyclistes et les promeneurs. Le Tope, comme son
surnom 'indique, eut recours & 14 tunnels qui reprisentent 20%
te son parcours total, parmi lesquels il faut distinguer la
longueur du tunnel n? 2, de 2072 m.

Un exemple singulier du travail bien fait nous est offer par
le Chemin de Fer du I"Urola, déja dispary, construit en 1926 par
le Conseil Général du Gipuzkoa. Son audacieuse exécution
permet de franchir aisément le cours accidenté de la rivigre
Urola entre Azkoitia et Unietxu, grice aux 16 ponts et 17
twnnels construits sur cé cour trajel. Son traceé exemplaire est
encore aujourd hui envié par les automobilistes qui circulent
dans les parages, el qui supportent 'une des routes les plus
tortueuses et & plus grande circulation du Gipuzkoa,

Les Chemins de Fer Vascongados ne purent non plus éviter
les grands travaux d'infrastructure: il fallut perforer 28 tunnels au
lotal-avec 8288 mitres d long, parmi eux le tunnel ferroviaire
le plus court du Gipuzkoa, celui de Mogote, de 26 m. de long,
situé entre Deba et ltziar. Tout prés, I Société Euskotrenbdeak
a entrepris la construction du nouveau wnnel &' Arronamendi,
d'environ 1200 m., qui permettra d'éliminer 'un des points les
plus compliqués de cette ligne, étant donné Finstabilité du
versanl que parcourt le tracé & rectifier, Le gracieux viaduc
métallique de Zumaia et celui non moins attrayant de la courbe
d'Oric complétent un parcours ot on ne peut oublier les curieux
murs de seuttnement entre Elgoibar et Alzola. Leurs grosses
pierres arrondics semblent s'inspirer directement des
constructions de I'Empire des [ncas.

Les noeuds ferroviares

Depuis I"apparition du chemin de fer, la gare est devenue
l'up des lieux les plus actifs de la ville. Les voyageurs qui
arrivaient, les marchandises qui passaient d'un train a 'autre, les

gens qui venaient dire au revoir & un ami ou & un membre de la
famille, tous formaient un petit monde bien particulier,
convenablement accompagné de ['obligatoire buffet, des salles
d'attente (au début de 1éne, 2nde et 3&me classe) ou méme d'un
hitel & proximité (I'hétel Terminus de Donostia est un reflet
fidéle de I'épogue).

Mais, 13 o0 le monde du chemin de fer prenait son véritable
sens, c'était dans les “noeuds ferroviaires”, gares ol
convergeaient plusicurs lignes et od le trafic de voyageurs el de
marchandises étail plus intense i cause des changements de
train. lrun, Donostia, Lasarte, Andoain, Zumaia, Mdlzaga,
Mekolalde et San Prudencio étaient recensés au Gipuzkoa
comme noeuds ferroviaires, parmi lesquels la gare de Zumdrraga
e distinguait par san importance.

A Zumdrraga s'unissaient la ligne de la Compagnie du
Mord, & voie large, construite en 1864, et celle du Chemin de
Fer de Milzaga & Zumdrraga, & voie métrique, ouverte en 1889,
A celles-ci vint s'ajouter le Chemin de Fer de I'Urola, également
a voie métrique, tandis qu'au cours des anndes guarante, Patricio
Echeverrfa construisit un embranchement de Zumdrraga &
Legazpia, avec la particularité d’avair trois rails, ce gui
permettait la circulation des trains a voie large et i voie éroite.

Chacune des Compagnies ferroviaires fit bitir sa propre
gare, lune 3 ¢dté de I'autre, dans le quartier appelé 3 juste titre
“guartier des Gares”. Celle des Chemins de Fer Vascongados,
abandonnée en 1872, fut démelie en 1988, tandis que cello de
I'Lirala, hors d'usage depuis 1986, attend une décision
municipale qui puisse la récupérer pour d'autres usages. |l n'y a
que RENFE, héntiére de la Compagnie du Nord, qui maintient un
trafic intense de voyageurs et de marchandises, souvenir de sa
splendeur ferroviaire passée,

Autrefois, A cause de la difiérence d'écarement des voies
des trois sociéiés concurrentes, I"activité des gares de Zunvirraga
ne cessail jamais, tout type de marchandises passail d'un wagon
a l'autre. Ces opérations s'effectuaient normalement A la main,
car il n’y avait presque pas de grues, et celles qui étaient
disponibles n'avaient pas de moteur, ce qui exigeait une main
d'oeuvre importante.

D'apriss cortains, la gare de Zumdrraga devint pendant les
années cinquante le bureau principal pour 'emploi. Les
immigrants provenant de Castille qui attendaient pour effectuer
leur ecorrespondance A destination de Bergara, Eibar ou Azpeitia,
Haient abordés sur les quais par les cadres d' Orbegozo, Madaya
o d'autres usines di la zone pour leur offric du travail 3 une
époque ol emploi éait abondant mais mal rémunéré. Le buffet
de la gare et 'hdtel Urola, aujourd’hui disparu, éaient des lfeux
trés animés  cause du passage incessant des trains.

A I'heure actuelle, c’est lrun qui a la plus grande activité
ferroviaire du Gipuzkoa. Les voies de RENFE y rejoignaient
celles de la SMCF, qui ent un écartement différent, comme nous
le savons. Clest la raison pour laguelle, 3 I'exception des trains
Talgo, qui disposent d’un ingénieux systéme de changement de
largeur; et de certains express ef trains de marchandises auxquels
I'on change les essieusx, les voyageurs et les marchandises
doivent changer de train, comme cela se passait 3 Zumdrraga il y
a quelques années. Mais les systémes ant changé. Un grand
nombre de grues rendent la tiche plus facile, et Futilisation
massive de conteneurs facilite les opérations de manutention, En
tout cas, les vastes installations de cette gare et la possibilin d'y
trouver des voyageurs dourdis provenant de toutes les parties du
mieniche en font d'elle un endrait trés singulier dans notre
province.

MNocuds ferroviaires du Gipuzkoa:

Irdin: Correspondance du Tope avec le train de la
Biclassoa.

Donostia: Correspondance du Topo avec la ligne des
Vascongados.
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Lasarte: Correspondance de la ligne des Vascongados avec

le Plazania,

Andoain: Correspondance du Chemin de Fer du Noed avec
le Plazaok.

Zumaia: Corespondance des Vascangados avee ["Urola.

Miilzaga: Correspondance de la ligne générale des
Vascongados avec son embranchement vers
Zumdrraga.

Mekolalde:  Comespondance de Pembranchement de

Milzaga & Zumdrraga avec le Vasco-Navarro.
San Prudencio:  Correspondance de la ligne du Vasco-Navarro
avec I'embranchement d"Ofate.
Comespondance de la ligne du Nord avec le
chemin de fer de |'Urala et Vascongados,
auxquels il faut ajouter 'embranchement
industriel 3 Legazpia, propriéié de
Patricio Echeverria.

Lumdrraza;

Fabrication des trains

L'un des aspects les plus caractéristiques de l'industrie du
Pays Basque en général el surtout du Gipuzkoa est la grande
spécialisation dans la construction du matériel fermoviaire. Un
grand nombre d’'usines, depuis las ateliers les plus modestes
jusgu’aux plus grands complexes de production ont foumi aw
chemin de fer aussi bien les vis que les locomatives, en passant
par la plus vaste gamme d'accessoines.

Au Gipuzkoa, de nombreuses entreprises ont procurd
chemin de fer tous les éléments nécessaires au service, La
sociéld Unidn Cerrajera de Moncdragon fabrigquait les vis gui
unissaient les rails aux traverses; Alcorka af Mendizabal les
ressorts ef les cantilevers, Bonifacio Echeversia les chaines et les
crachets de traction, el tant d’autres.

Mais I"activité la plus importante a &1é probablement la
construction et réparation du matériel roulant. Quelgues ateliers
modestes comme Llrcwlfa i San Sebastian construisirent quelgues
unités pendant les annies vingt. Dautres, comme les ateliers
Ambyvona de Hemmera, conservent aujourd”hui encore cette activile
qui consiste & réparer sporadiquement quelques wagons,

Les sociétés du Gipuzkoa qui se sont distinguées dans ce
secteur ont éé sans nul doute la société Herederos de Ramidn
Mirgica qui vient de disparaitre et surtout la Compariia Ausilrar
de Ferracarriles, CAF, de Beasain.

La premiére ful mise en marche & la fin du sibécle demier &
Donostia, & coué de la gare du Nord, & Pendroit of s'éléve
aujourd'hui la tour d*Atotxa, pres de I"ancien terrain de foothball.
C'est fustemnent cette société qui préte son nom a 'un des groupes
les plus bruvants de supponters du club de foothall local.

Au début, ses activités étaient liées A la menuiserie
industrielle et n'avaient aucun lien avec le chemin de fer: elle se
consacrait 4 la fabrication de persiennes. [l est probable que la
proximité de la gare et le fait que la plupart des voitures et des
wagons étaient alors en bobs, décidirent la société Migica i
s'introduire dans le domaine de la construction ferroviaire.

s e début, la sociéé Herederos de Ramdn Migica se
spécialisa dans la construction de wagons de marchandises,
principalement les wagons *foudre” destings au transport du vin,
Leur aspect €tait similaire a celui d'un wagon de chargement
fiermis, mais ils abeitaient 4 Vintérieur deux grands tonneaux pour
y transporter la précieuse boisson. Le modéle subit plus tard une
évolution jusqu’a arriver aux modernes wagons-cilemes.

Au début des années soixante, la société Ramon Migica
déménagea A lrun, o0 elle poursuivil ses aclivitds jusqu’au début
des anndes quatre-vingt dix. Cetle entreprise ne construisit
pendant les anndes vingl que quelgues voitures de vovageurs
pour la Compagnie du Mord, De méme, pendant les années
cingquante, elle fournit & la socidté Cementos Rerala de curieuses
locomotives électritues pour son service intérieur,

Mais clest la CAF qui, sans nul doute, o5t la principale
inclustrie dans ce domaine, non seulement au Gipuzkoa, mais
dans toute I'Espagne.

Les origines de cette société se trouvent dans les forges de
Yurre e d'lgariza, 3 Beasain. Leurs propriétaies, les familles

Coitia et Usabiaga, s'associtrent vers la madlié du siécle demier,
pour créer Ia Fibrica de Hierros San Martin de Urbieta, o0 en
1861 fut installé le premier haut fournean du Gipuzkoa.

En 1892, la société subit sa premidre reconversion el
change son nom par celui de La Maguinisia Guipuzcoana, Clest
alors que commence la construction de maiériel ferroviaire, bien
qu'elle ne soit pas exclusive, puisqu’on fabrigue également des
machines fixes a vapeur, des urbines hydrauliques, des moulins
a broyer la farine, voire des ponts routiers métalligues.

En 1901 |'usine de Beasain est absorbée par la Sociedad
Espaniola de Construcciones Meldlicas, en se spécialisant
définitivement dans la fabrication de wagons. En 1917 ses
installations sont loudes par la Companiia Awxiliar de
Ferrocarriles, CAF, En 1928 commence [a production de
lecomatives Electriques of gquelgues années plus tard elle fournit
les premiers tracteurs diesel 3 la Compagnie du Nord.

Pendant les anndes quarante, CAF ouvre une nouvelle usine &
Irin, spécialisée dans les grandes réparations de matériel
ferrowiaire, hien que quelgues trains aient &6 A |'occasion fabrigqués
dans ces installations. Pendant les anndes soixante, CAF fusionne
avec la société Zaraporana Materfal Mdvil y Construcciones, qui
sont les anciens ateliers de Carde et Fscoriaza, et change son nom
par celui de Construcciones y Auxiliar de Ferrocarnles, ce gui lui
permit de conserver ses siples historiques.

Aprés les dures années de crise de la demiire décennie, ol
FPavenir de "entreprise ful gravement compromis 3 cause de la
chute de [a demande de son client quasi exclusif, RENFE, le
présent de cetie industrie centenaine est encourageant, 5a
dépendance par rappor a la société ferroviaire publique est
moindre, el sa présence sur les marchés extérieuss a
considérablement augments.

Aujourd’hui, CAF conserve sa position de leader du secteur
sur le plan national, et pewt rivaliser sur le miéme plan d'égalité
avee les principales sociéiés multinationales européennes. Ses
trains circulent sur les lignes de RENFE ainsi gue sur celles de
FEVE, dies Chemins de For de la Generalitat de la Catalogne ot de
Valence, des Chemins de Fer de Majorque et hien évidemment
o' Euskotrenbideak. De mime, les métros de Madrid, Valence ot
Barcelone som de fidéfes clients et elle vient également d'équiper
b mdtro de Bilbao, Pendant les demidres anndes, ses usines ont
donné naissance A des tramways de technologic moderne pour
Valence et Lishonne, des métros pour Moxico el Monterrey, ef des
voitures de Grande Vitesse pour les chemins de fer hongrois,
tandis que les dernidres cammandes ont dos destinations trss
variées, comme Londres, Amsterdam et Hong Kong.

Mais CAF a su savamment conjuguer les technologies
modemes et le respect pour une tradition cenfenaire. C'est ainsi
quelle a récupént ses vieux ateliers, on restaurant des édifices
d'une valeur architectoninue remarguable et en les adaptant aus
nouveaux besoins de production. Elle a également coopénd, avec
le Musée Basque du Chemin de Fer d Fuskotrenbideak, a la
reconstruction de vieilles unités qui furent construites dans ses
ateliers il y a soixante-dix ans.

Tramways et trolleybus

L'expansion urbaine subie par les grandes villes au cours
du sigcle dernier n’aurail pas 66 possible sans le développement
paralléle des moyens de transport approprics, Les charmettes el
les diligences éaient terriblement inconfortables, lentes of
bruyantes, el I'on envisagea done d'adapter les principes du
chemin de fer au transport urbain, C'était la naissance du
tramway.

Au Gipuzkoa, les premiers tramways circulérent enfre les
quartiers de Miraconcha et Ategorriela en passant par le
Boulevard en 1887, et leur parcours fut immédiatement prolongé
jusqu’a Venta-Berri et Renteria respectivement. Un framway
wrbain ful mis en place a lrun en 1893, qui serait prolongé
jusgu’a Fuenterrabia en 1896.

Les premiers tramways du Gipuzkoa,  'égal dautnes
endroits du monde, eurent recours b la traction animale, pulsque
le passage des fumantes locomaotives & vapeur dans les rues de [a
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ilke était insalubre e dangereus. De toutes fagons, I'utilisation
che'.'am: e manguait pas non plus de problemes et il Gallut 3
ins moments arréter le sorvice 3 cause des maladies du bétail,
iin damdéliorer le service, la Compagnie du Tramway de
San Sebastian décida d'entreprendre |'électrification de ses
fg,ﬂes en inaugurant en 1897 un nouveau systéme de traction,
vanl méme Madrid et Barcelone. La ligne d'lrun & Fuenterrabia
‘tectrifice on 1919,

Avec le nouveau siécle commence [a véritable expansion du
service du tramway, que ce soit par la Compagnie du Tramway de
San Sebastidn ou par d'autres compagnies, La premitoe crée des
lignes urbaines & Amara (1903), lguelda (1912) et Gros (1915), La
G:Jnrumgme e AMont Ulfa construisit en 1903 un tramway depuis
le quartier d'Ategorricta jusgu’a la montagne du mitme nom dans
des buts touristiques; le tramway de San Sebastidn 3 Hermani entra
en service |a méme année, Finalement, le réseau de tramways du
Gipuzkoa éait compléw en 1912 par Pinaugueation du tramway
electrique de San Sebastian a Tolosa,

Pendant des années, les tramways rendirent un service
gfficace et indispensable tant aux voyageurs qu'aux
marchandises, principalement sur la ligne de Tolosa, qui,
gombinant avec le réseau urbain, arrivait jusqu’aux quais des
ports de Donostia et de Pasajes.

Malheureusement, bes dures anndes de la gueme et de ['apris-
guerre immiliate eonstitutrent un abstacke pour le nécessaire
renouvellement des tramways, Les véhicules du début du sigcle
pouvaient & peine mainteni le service, C'est pourgquod los sociétés
exploitantes, aidées par les communes et autres collectivitds,
choisirent de supprimer les tramways en suivant la mode francaise,
au liew e les moderniser comme Ion faisait en Allemagne,

Entre 1948 o1 1952, les tramways urbains de San Sebastian,
de méme gue ceux de Tolosa, sont remplacés par de modernos
trollevbus; en 1953 disparait le tramway o lrun & Fuenterrabia,
gui est remplacé par de polluants avtobus. Les tramways
disparaissaient dédfinitivement au Gipurkoa en 1958 losgue la
|i5nr_' d'Hemani ful cliturée,

Pendant quelques annies, les silencieu et propres trolleybus
devinrent image inséparable de Donostia, surout les dlépantes
voitures a cheux étages imponées de Londres en 1962, 1ls offraient
un panorama sans égal de [ baie losgu'ils circulaient sur fa ligne
dilguelo: Mais, comme il amriva pour les tamways, quelgu'un
décida que les trollevbus &taient démodés, quiils ginaient au
développement croissant de la circulation, sans se rendre compli
fuie oF gui glait vraiment, ce n'élait pas bes trammways, ni les
trodlevbus, ni les larges trottoirs, ni les foux rouges, mais plutdt b
circulation elle-méme, engencdrée par un développement inconrdlé
de I'automobile. C'est ainsi que les trolleyvbus non polleants, gqui
fonctionnaient grice & Pénengie dlectrigue provenant de la chute
d'eau de Berchin, sur la rivitre Leizarin, furen remplacés ohlre
15968 et 1974 par des autohus qui crachaient de |a fumeée,

A cours des demiiires annides, a2 sensibilisation croissante 3
légard de I'environnement ef bes problémes posés par la croissance
démesurée des automaohiles ont donné lieu 3 une valorisation
croissante des transpods publics et donc  la redécouvere des
tramways el des trolleybus, L ol en loule sagesse ils n'avaient pas
618 supprimes, ils ont éié modemiscs, andis que dans un grand
niwmibre o villes de France, de Grande Bretagne et des Etats-Unis,
ol ils furent supprinwts, ils ont Gié réimplantés,

La tramway maderne conjugue le respect pour
Fenvironnement et une capacité de transpor similaire & celle du
milro, mais avec des investissements infériewrs 3 200 par
rapport & cewx du métro, Des Eudes récentes envisagent e
retour des tramways dans les rues de Donostia et il est probable
qu’au sitcle prochain nous puissions nous déplacer sur un
moyen de transpont qui n’aurait jamais di disparaitre.

Le musée basque du chemin de fer
Aprts des anndes de désinvestissement dans le transport

ferroviaire public, un changement de tendance important se
produit a la fin des années quatre-vingl. Le renouvellement

progressif des voies ferrées du Pays Basque est amorcd, of c'est
ainsi giee les rains qui pritaient lear service jusqu’alors, cortaing
d'entre eux avec plus de soixante ans de fonctionnement,
abtienment un repos bien mérits.

Il semblail inévitalle que le destin de ces unités historigues
fut la démadition, mais fa sensibilisation croissante cdes institutions
a I'épard de la valeur patrimoniale de ces rains poussirent le
Département des Transports et des Travaux Publics du
Gouvernemen! Basgue & faire én 1989 les premiers pas destings 3
criéer e Musée Basgue du Chemin de Fer.

Apriss avoir effectué un inventaire, oui refléta [a s grande
valeur du patrimaine ferroviaine existant au Pays Basque, et qui
justifiait & lui tout seul la création d'un musée, on commenca 3
chercher le sitge approprié. Le choix échut sur la vieille gare
d*Azpeitia, od il v avail de grands terraing disponibles, ce qui est
un point fondamental pour un musée de ces caractéristiques. A
Azpeitia s"alliaient auser d’autres éléments inléressants, comme
par exemple l'existence de bitiments ferroviaires d'une grandes
valeur esthétique et architectonique, ainsi que la présence de
'ancien atelier dentretien du chemin de fer de | Lireda, qui éait
conservé dans son élal original du début du sigcle. Par ailleurs, il
ne faut pas cublier qu'Azpeitia et le proche Sancluaire de Loiola
constituent ['une des zones les plus touristiques du Pays Basque.

En 1990 caommencent |es ravaux de la premibre phase du
Musée, ainsi que la restauration des premibres pitces. On
aménage aussi de facon provisoire les anciens dépdts du chemin
de fer de I'Urofa afin dy réunir le matériel historigue éparpillé
sur tout le territoire basque,

La premiere phase du Musée est inaugurée le 20 janvier 1992,
[heune salles d'expositions, une bibliothégue, une salle de conférences
&1 des circulations périodiques de trains & vapeur sonl une avance de
ce qui serait bientdd be Musée, car les travaux de la seconde et
définitive phase seralent enlrepris queltgues mols plus tard.

Tandis que les anciens dépdts el la sous- -centrale de
transiormation sont ameénages comme espaces d° exposition, |a
récupération et la conservation des véhicules ferroviaines
historiques ainsi que dautres éléments, comme L précicuse
collection o horlogerie ferroviaire réunie par Mr. Jestis Minguez,
se poursaivent.

Finalement, le 4 octobre 1994 est inaugurée la seconde
phase du musée qui est 3 grands traits celle que F'on peut visiter
aujourd’hui,

La fin des travaux n'implique pas cependant la conclusion
du Musée, Bien au contraire, on a continué le travail de
recupération et de restauration des pitoes historigues. |1 a e
prévu également de prolonger les voies ol circule le matériel
historigque jusqu’a fa prochaine station thermale de Cestona.

Depuis ces lignes il ne nous reste qu'a inviter & visiter ce
Musée si intéressant, peu connu peul-ére au Gipuzkoa, mais qui
est considénd comme ['un des meilleurs daﬂs son genre sur le

plan européen,
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138, Un tachypraphe Briguel.

138 Un quindgued de tabde.

1L Dhes prodils de rail employds au Pays Basique,
141. Lin billet cle trakn.

142, Lin billet el iraen.

143, Un tachyraphe dhune locomative § vapeur.
T44. Un cendiner de la Compagnie de Wagons-Fils
145. Un tampon appartenant & la compagnie Chemin
ol e dlu Maord,

140, Lin billet de e,

147, Le blason de ln Compagnie die Wagon-lils,

148, Un modile de il de 42 kyme

149, Un Billet de train.

1500 Uree Limpee e cadbune,

151, Un billet de iraln.

152, Plans de conmsinad 4l'|ri1-: fcomative Elocin-
cpan série FINMD, apparienant a la compagnie Chemin
e fer dhu Mond,

153, Une Iul:uru.ﬂiwdh'lmpuli: 117932,

154, Un billet dhe irain.

155, Le garage mécanigue du Chemin de for de Ui
la, rdscumeint par le s,

156, Un billet di train,

157 L i Finideicus o 'om ioungon.

158, Ve pusticllie de Vexposition silude dans le Bo-
mienlt din ceniral dlecivigise

159, Une composeuse de ballets

160, U hiller dee grain.
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