TRENES DE GUIPUZKOA

A Franciseo Pérer v a Guillermo y Migue! Gongdles, veteranas y
expertos magquinisias de los trenes de verdadd, (as locomatoras e
vaporn Tambidn & Podro Pénee Amuchasiciw, foponanerd con todos
Jos honores,

El tren y la revolucion de los transportes

El concepto de la distancia gue tiene coalguier ciudadanco
guipuzcoano de este final del sigle XX es radicalmente distinto al
die hace tan sdlo dos siglos. Hoy en dia, os completamenta
normmal que los estudiantes de la Facultad de pericdismo se
desplacen a diario a Leioa desde cualgquier punto de nuestra
provincia, A nadie le extrafia que un ejecutivo tome el avidn a
primera hora de la manana en Mondambia, mantenga una
feunidn de trabajo en Madrid o Barcelona v rogrese 03 misma
tarde a su casa, Mos parece que recorrer |os cerca de 900 km
que separan Paris de ién en poco mds de cineo horas a bordo
de los Trenes de Alta Velocidad es fo mds natural del mundo, En
fin, cuando adouirimos nuestra vivienda, muchas veces |a
distancia de la misma a nuestro lugar de trabajo o a los centros
educativos de nuestros hijos no es el aspecto que mds
condiciona nuestra eloccidn, [Para cso pstdn los coches,
autohises, trenes, motos y bicicletas),

Pero hace tan sSlo dos siglos, el panaorama era
diametralmente apuesto, Trasladarse desde Donostia a Bilbao
padia suponer mds de tres dias de camino. Desde luego oa
impensable ir de mas alld de Donostia 2 Renteria en el dia,
mieniras que a nadie se le ocurria vivie a mas de dos kildmetros
de los lugares en los que realizaba sus actividades mas
cotiddianas. El mundo de hace doscientos anos era
extremarfamente cerrado v de hecho, muy pocos salfan en su
vida de la tierra que les habila vista nacer.

El mundo de nuestros atarabuelos no abarcaba mucho mds
fue su caserio, su iglesia y las mantafas circundantes. Moy en
cambia, gracias a la revalucion de los transportes, a nadie fe
estrafia que en su viaje de novios alpuien dé la voelta al munceo,
Es sdlo cuestidn de dinera, ya que tenemos al alcance de la
mano todos los medios necesarios.

Pero los medios de transporte de 1.795 eran muy diferentes
a los actuales.

En el transporte terrestre, el medio de transparte mas
habitual eran las propias piernas, Becorndn mdximo en una
jormada, unos 40 d 50 kildmetros,

Los vehiculos arrastrados por caballerizas, mulas o bueyes,
carrian algo mds. Lina diligencia podia recorer en una jornada
mas de 100 km, stempre dependiende del estado de los
geficientes caminos de |a época, Un simple ageacers podia
convertir la mejor carretera en un impracticable barrizal, Por otra
parte, 1a capacidad de transporte era lmitada va que fa traceidn
animal no era capaz de arrastrar grandes cargas. Fara solucionar
esfe inconveniente, en algunos lugares de Inglaterra se habian
tendido carnles, sobre los cuales los carros rodaban con mavor
facilidad. Este es el arigen de los primeros ferrocarriles que en
cualqueer caso recorrian distancias muoy reducidas, normalmente
en las inmediaciones de explotaciones mineras .

El tramsporte maritimo v fluvial, cuando este glbmo era
posible, era mas activo, Las barcos impulsados por la fuerza del
viento podian transporlar cargas de hasta 500 A 1.000 toneladas,
asi su capacidad compensaba su lestinud.

El desarrallo de los transportes estaba limitado por tanto
por la reducida capacidad de las energins conocidas hasta
entonces, |a fuerza ammal y el viento,

En 1782, James Watt construve la primera magquina de
vapir, que pranio enceniraria aplicacidn para el bombeo de las
aguas de las explotaciones mineras y mds tarde como motor de
la incipieme Industrializacidn de Gran Bretafha,

La capacidad de |3 nueva fuente de energia resultaba
extracrdinaria ¥ fueron numerosos los inlentos para aplicar la
fuerza del vapor al transporte. El principal inconvenieme de la
méguina de vapor era s gran volumen, tante de la caldera,
mastores, distribuciones, elc., como de las impartanies reservas
de agua v cambustibles necesarios. Por ello, fue en la
flavegacion donde encontrd en prncipo la aplicacidn mds
sencilla. Los barcos, que tenian la posibilidad de albesgar en sus
amplias bodegas tada la maquinaria y accesoios, cansiguieron
con la fuerza del vapor, mayor velocidad y capacidad de carga,
ganando también en seguridad, va que la fuerza de los molones
de vapar permitia gebermar la nave en los peores temparales,
mientras que en la navegacion a vela era demasiado frecuente
fue las galernas arrastraran a los barcos hacia las coslas,

También se intentd aplicar la meguina de vapor al
transporte por carretera, pero el excesivo peso de sus equipos
hicieran fracasar todos |08 ensayos, Los aparatosos coches de
vapor, de muy escaza avtonomia, se hundian sin remedio en los
deplorables firmes de las careeteras de la época,

Tras el fracaso de los primeros automdviles de vapor se vio
fue fa Gnica forma de aplicar la madgquina de Wait a los
transpomes terrestres era gl ferrocarl, va que sus vias si podian
soportar ef peso de las locomotoras. Por otra parle, la reducida
resistencia que ofrece a la rodadura en comacto entre las ruedas
v los railes metdlicos podia aumentar notablemente el
rendimiento de los frenes de vapor,

En 1.804 Richard Trevithick esperimanta la prmera
lncomotora de vapor, aungue no serd hasta 1,830 cuando se
imicie la explotacidn del ferracarnil de Liverpool a Manchester,
primero del mundo movido exclusivamente por lecomotoras de
vapor, canstruicas par Robert Stephensan,

Gracias al éxito de este ferrocaeril, se inicia la ripida
canstruccian de nuevas lineas, primera en la propia Inglaterra v
mids tarde en todos los paises de Europa ya América. e tiende
asi una tupida red de vias que en pocos aios enlazarfan entre 51
lupares que hasta entances parecian remotos. Mada volveria a
ser ipual, Las bareeras impuestas por distancias hasta entonces
infrantueables se habian rato,

Cuadro n™ 1

Fechas de imauguracion de los primeros ferrocariles de
Furopa.

Inglaterra: Liverpool a Manchester, 15 de Septiembre de 1830
Alemania; Muremberg a Furth, 7 de Diciembre de 1835
Francia: Parfs a Versalles, 24 de Agosto de 1837

Fusia: San Petesburgo a Paviosk, 30 de aoctubre de 1837
Austria: Florisdorf a Wagram, 17 de Movientbre de 1837
Holanda; Amsterdam a Haarlem, 20 de Septiembre de 1639
ltalia: Mapoles a Portic, 4 de Octubre de 1839

Suiza: furich a Basilea, 9 de Agosto de 1847

Euskalberria: Dax a Baona, 26 de Marzo de 1855
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Succia: Goteberz a Joosered, 1 de Diciembre de 1856
Parugal: Lishoa a Carregado, 28 de Octubre de 1856

El tren en Gipuzkoa

Coma rdcilmente se puede observar en el cuadio anterior,
el ferrprarril aparece en Gipuzkoa con cierto retraso respeclo a
olras regiones de Europa.

El primer servicio ferroviarm doel termitorio histdrico se
establece el 1 de Septiembre de 1,863, treinta v tees afos
despues de la inauguracion del ferrocarmil de Liverpool a
Manchester v con guince afos de retraso respecto al Barcelona-
Miatard.

La primera guerea carlista, la inestahilidad politica vivida
durante gran parte del siglo pasado, asi como la falta de
suficientes capitales en una Gipuzkoa en la que todavia no se
halia manifestado la revolucidn industaal, son varias de las
causas que motivan esko retraso. La dificil orografia de nuesteo
tesritonio supania wn obstdculo afadido a la construccion de
ferrocarriles en suele guipuerooana,

Sim embargo, este inicial retraso se verd pronto
comgensado con el rpido desarrollo de nuevas [neas que
cubrirdn la casi totalidad de la provincia, pese a que |a dificil
orografia puipuzeoana noe era la mds adecuada para el trazado
de vias férreas, Esto es debrdo a gue una de las grandes ventajas
del ferracarril frente a otros medios de transparte, la escasa
resistencia a la rodadura existeme entre fa rueda p el carsl de
acero, se convierte en desventaja a 12 hora de superar
pendientes, va que la adherencia @5 minima, Por ella,
generalmente los ferrocarriles no pueden superar pendientes de
rds del 2%. En rampas de mayores proporciones es muy (acil
que |a locomotara en lugar de avanzar, se limite a patinar.

Para superar los ohstdculos que la naturaleza ofrecia al
avance del ferrocarnl fue necesario construir grandes
puentes v perforar larpos tneles, entre los que destaca of de
Dazurza, entre Brinkola ¥ Zegama. Este tdnel, con sus 2,957
mits, continud siendo el de mayor longitud de Gipuzkoa,
pese a bos 130 afos ranscurridos desde su perforacion,

Tras la conclusidn de fa linea del Ferrocarril del Urala en
1.924 se completaba el mapa ferroviario de Gipuzkoa, En poco
mas e sesenta 2f0s se habian construicdo mas de 386 km, cifra
nada despreciable en un territorio de las reducidas dimensiones
del nuestro, De hecho, Gipuskoa Hegd a contar con la red
ferroviaria mids densa del estade espanal, siendo sus magnitudes
equiparables a [as de los paises europeos mads desarrolfados
como Inplaterra y Bélgica,

Todos los valles puipuzesanas quedaron servidos por
ferracarriles. Asi el la linea de Inin a Elizondo recoria el valle
del Bidasoa. El del Oiartzun era recorrido par las lineas mineras
de Ardituren y Artikinza, mientras que en la zona mds prdxima a
la desembocadura pasaban el Topo v el ferrocarnil del Nere. F
Lrumea también era recorsdo por el Norte, linea que mds tarde
servia el cawce medio del Oria v la cabecera del Urala, E|
Plazanla por su parie sc mantenia inseparable del rlo Leizardn.

Las cuencas bajas del Oria, Usala y Deva contaban en sus
proximidades con las vias de los Ferrocarriles Vascongacos,
mientras gue ¢l Urola cambiaba constantementa «de orilla,
jugande con el o del que wmd su nombre. finalmente el
ferrocarril Vasco-Mavarea recorria el alto Deva,

Ferracarriles y valles, vertebraban la provincia, dotdndala
de un sistema de comunicaciones verdaderamente envidiable v
gui ademis se veia complementada con dna densa red de
rranvias eléctricos urbanos e imterurbanos que favorecian aun
rmdds &l desarrallo econdmico v seuial de Gipuzkoa,

La mayor parie de estos ferrocarrifes fueren construidos por
empresas privadas, En fos inicios fue el capital de origen francés
el gue impulss la construccion de la primera via férea de la

provingia, peso pronto fueron (o5 capitales guipuzcoanos y
vizeaings los que tomaron el selevo.

La Diputacidn Foral de Gipuzkoa 1ambién panicipd
activamente en el desarrollo de la red ferroviana de [a provinciy,
otorgands impartantes subvenciones g incluso suscribiendo
acciones de las numerosas companias ferroviarias que se
conslituian.

Pero el papel de la Diputacion no sobo se imitd al apoyo
ele |la iniciativa privada. Cuando la fafta de imerés del capital
hacia las lineas del Vasco-Navarro v del Lrala amenazaba con
dejar incomunicadas las zonas por elles servidos, reacciond con
prontitud, apovando al estado mediante anticipos al cupo, para
la gjecucitn del primero, y construyenda, ¥ mis tarde
explotande por su cuenta el sepundo, siendo #s1e, junto al
ferrocarril de Triano en Bizkaia, los dnices casos en el estado en
los gue una Diputacion construia y explotaba por su cuentd un
ferrocarril,

Cuadro n® 2

Dresarrolla de las redes ferroviarias Europeas v su
comparacidn con la guipuzcoana en 1,926,

K&, die FC Supericie Hahimanmes K34, FCS B FO

km! Hah,

Alemania 6I.FR0 540.500 f4, 526,000 iia 0,98
Bélpica GEIA 29,500 FATEGOID 2N 1,18
Francig B5.290 536400 13.192.0060 129 1.66
Inglaterra s 36,600 45360000 119 0,83
[talia 17.6314 286.600 34670000 62 0,50
Suiza 4873 41,400 3.753.000 117 1.28
Espara [5.840 497 235 19, 506000 32 0,81
Gipuzkos 353 1.800 274,000 196 1,28

Obsérvese la baja densidad de vias férreas del estado
panol, 1anio respecto a los Ken® del territario como réspecto al.
numero de liabitantes, gue contrasta notablemente con
Gipuzkaa, que s6lo es superada en Europa por Bélgica en el
primer conceplo, mientras que el segundo tan sdlo Francia
ofrece un valor mas elevado.

La via ancha, del Norte a Renfe

El territorio histdrico de Gipuskoa, en la ruta mas corfa
entre of centro de la peninsula Ibérica v el continente Eurapeo,
ofrece en la frontera del Bidasoa, el paso natural mds sencillo
para superar [a colosal barrera de la cordillesa Pirenaica

Esta privilegiada situacidn geoprdfica, unida a la presencia
de buenos puertos en la costa, ha favorecido desde |a Edad
Media la implantacidn v mejora de sus comunicaciones, Par
ello, no es de extranar que une de los primeros ferrocarrifes de
gran recorridn estudiados en el estade espanol afectara
precisamente a ruestro errtorio histdrico,

En 1.845, wes afos antes de la inauguracin del primer
ferracaril del estado entre Barcelona v Matard, la Reina lsabel ||
otorgaba a las fuerzas vivas de Bizkaia la concesidn para el
estudio, construccian v explolacion de un "caming de hieteo”
fgue enlazara la capital del reino con la frontera del Bidasoa,
pasando por Bilbao,

Aungue nuestros vecinos conirataron a un reputadn
ingeniere ingles, Alexander Ross, uno de [os pioneros en su
pais en la construccian de vias férreas, la envergadura
econdmica del provecto, unida a la inestabilidad politica del
momento impidieron la materializacidn de tan ambicioso
ferrocarril.
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[He arbos mas tarde se promudgaba la primera Ley General
de Fersnrarriles, que venia a regalar tedos los aspectos
concerniontes a eutos, incheidas las subvenciones estaales v
ofros priviiegios.

El nueve marco legistativo impulso definitivamente la
constraccitn de ferrocarriles en el estado espanal, atrayenda al
capital, mayoritariamente exiranjerds, J esta clase de cmpresas,
Ashose inicia la construccion de las que hoy en dia sigoen
constituyendo 1az princ les lineas de RENPE.

Una de las prine” oo vias [erieas a constair era la que
debia unir la capital del eslade con la frontera francesa, linea
por [a oue pronto <o inlerosaron diversas empresas. Finalmenta,
en 1.856, la Sociedad para el Crédite Mabiliario Fspanol, de
capital franciés en su mayor parte, abluvo a consesicn, pero @13
solamente definia ol iraeade a seguir entre Madric v un punig
indetemimado del Eiwo, sin dejar clare coma debia de continuar
deale oste lugar a la frontera.

Asl, fos vizeainas propusienon seauir el razade cstuchade
par Alexander Ross, alcanzando Billao y siguicndo por la costa
hasta Irin. Los rinjanos en cambio defendieron un fraszada par
Belorada v Haro a Vitoria v de anud o La frontera, mientras fos
mavarros peoponian legar a Pamplona v do ahi aleanzar la
frontera ror &l paso prieeraice de los Alduides

La Diputacian Foral de Gipuzkoa comprendid la
importancia gque ¢l fuluro fermcarnl tenia para el desarrollo de
s economis v para la verebracian del territorio, Por ello, con el
apove ele Jas instibuciones alavesas, formuld su propia
allermativa, un ferrocaril gue a paric de Miranda recosriera la
Llanada Alavesa, adentrandose en lermitorio puipuzcoans en las
prosimicades de Etxegarate, E! ferrocarel propuesto pasaria por
Zumdrraga, Beasain, Tolosa y Donostia, para alcanzar la frontera
en Irin.

Consciente e que el future de Gipuzkod dependia en gran
medida del irazade firalmente elegido para el ferrocarril del
Morte, |3 Dipulacian Foral comisiond a 0. Fermin Lasala y a 13,
Luis e Mariatepui para que negecaan en Pars con el Créditn
Mabiliario Espanol. Las negociaciones no debieron de ser
fdciles, poro Analmente nuesiras instituciones lograron su
abjelive, ese si, a cambio de una subvencion de 25 millones de
reales.

A fin de reunir el capital necesano, B Diputacion abrd una
suscricion popular en 1o gue wve pran pardcipacion ol capital
enviacla por los indianos hijos de [a provinca residenies en
Cuha. Pese a la distancia, muchos puipuecoanos seguian
pendientes de los asumos de su eera natal.

Con gran alegsia, of 22 de Junio de 1558 se iniciaban
simultineamente en Donostia y Tolosa, las obras del primer
fereccaerl puipuzcoana, Entre tante, el Crédite Maohbiliario
Esparal halia traspasado |a concesidn a su filial, |2 Compania
e s Caminos de Flierro del Norte de Espafa, Para la direccidn
tle les trabajos, la nueva concesianaria nombrs ingeniero jefe a
M. Letorneur.

Las abras franscurrian a penas sin obsticulos en la
Liamada Alavesa, circufande ef primer tren entre Miranda de
Fhro y CHazagutia el 15 de Abril de 1.862, poro en Gipuzkaa,
los pequenos contratistas de obrs locales se las veian y
deseaban para poder afrontar las obras de los numergsos
taneles v puentes del recorrido. De hecho, aunque el 1 de
Septiembre de 1,861 circulasen los primenos irenes entre
Beazain v Doncstia, v el 78 de Octubre entrara en sepvicio o
trarna e Dongstia a frdn, las obras del tramoe Olazaputia-
Beatain avanzalan can gran lentituel, enconieindose
paralizadas en algunos tjos,

Anie el temar de no poder concluir las obras, la
Compafiia del More renincic a proseguir lag obras con la
calaboracion de empresas lecales, recurriendo a la sociedael
francesa Gouin e Cie, tambicn filial del Crédite Maobiliario,
[a cual disponia de los medios materiales y humanos
NECesarios,

Fsta empresa babia finalizado recientemente s
construccian de un ferrocarril ransalpine en el Plamanie
italiane, por [o que disponia de suficiente expeienclia para
afropdar el paso de nuestros mantes. Con ella Hegaron al
Caohierri mas de un millar de Piamonteses, cartidos en la dura
labwar die horadar Wineles on las entiafas de la tdeera, Con ellos
Negaron al corazon de wpurkoa nuevas costumbres, muchas
e las cuales arraigaron profundamente en ef sentir de nuestro
pueble. Nos referimos entre dtros a la Trikitrixa o al deporie
de L fronza. Finalizadas las obras, muchos piamonteses o
quedaren en Gipuzkoa, v todavia hoy en dia existen en el
Gobuerri apellides de claras resonancias italianas, Oiros
muchos se dirigieron con su empresa a atras grandes obins
paiblicas, v con ellos sds de e pobicenitara, Mo es por ello
e extrafar gue ol contable de las obeas del canal de Sues:
fuera orivndo de Tolesa,

Finalmente la mano del hambee pudo vencer los obsticulos
gue ofrecia la naturaleza al paso del tren, Fue necesano perforar
mids de 14,224 nus, de dneles, que supoenen mas del 15% de la
lemgitued de la linea, Tambidn (e neca<ario lendoer
espieclaculares puentes comao el de Chmaiztegi, que con sus 289
mits de loagitud ¢ sus 34 mits de altura, han dado personalidad
propia a un paisaje y un peeblo que hoy en dis se idemifica
estrechamente oon su visducto,

E1 1 oo Aposto de 1864 se celebraba con mda
solemnidad en los andenes de b estacian de Donostia la
inatguracadn delinitiva del ferrocarril del Norte, Los actos,
presididos por @l rey consorle, D, Francisco de Asis, fueron
acompafadas por flestas populares y fuegos artificiales. En
Gipuikoa la alepria vra generalizada. Tras afos de lucha,
ferracarril era una realidacl, Al dia sipuicme el rey continud viage
hasia Paris, pero desde entonces la provincia conlaba con un
elemento indispensabie que permitio el desarrollo de su
incipiente industia v el inicio de fa expansidn dol puerto de
Pasajes.

Con el tempo, la Compania del Norte mejoraria sus
iniciales instalacianes. La estacién de lrin seria nolablomente
ampliada, mientras que los andenes de la de Donostia se
cubieiriai con una marquesina salida de los talleres de Gustay
Eiffel. Los primitivos carriles de hicrro fueron sustituidos por
priment vez en 1884 por nuevas barras de acero, mucho mas
rEsislenies,

En 1.8B7 pasaria pof pnmera ver el Sudespross, decano de
luss trenes europeas, de Paris a Madrid y Lishog, Con ol cambio
de sigho s iniciara la inslalacion de la doble via, oha
imprescindible, dado el aumento generalizada del trifico
ferroviario,

Pero fa olra de mejora mas impostante realizada por fa
Compafia del Mone fue |a electeificacion do la linea en 1,929,
Con ella na sila se oliminaba el malesto humo de los renes, sin
que sobre todo se mejoraba la velocidae de las composiciones
en las duras rampas de [a subida hacia Alsasua, Ademads peemitic
la eriacidn de un servicia intenso de cercan(as que favorect
notablemente ¢l decarollo urbano de los pueblos beneficiados
pnr ALI Fl.'l‘i{b.

La Compafia de Camines de Hisrra del Morte de Capafia
continud prestando sus valiosos servicias a Dipuzkoa hasta gue
tras la puerra civil fue nacionalizada. A partir del 2 de Febrero
de 1.941 REMFE tomaria el lestion. Fa sus 77 ahos de actividad,
aportd grandes benelicios a la provincia, conviniéndose en la
verdadera espina dorsal del leerftosio, Una simple mirada al
mapa permitia comprobar gue las dreas de mayor desarmalio
urbano @ industnal se encontraban situadas a lo lago de esta via
férrea, con [o que se puede afirmar sin ninguna duda gue
aguella inversidn que realizo [a Diputacién en TLESS fue
verdaderamente un acieno.

75




Los trenes de via esirecha

Los primeros fermocarriles construidos en Inglaterra por
Sthepenson utilizaban un ancho de via de 1,44 mits, cuyo origen
=i rermanta a L separacion entre redas que va habla unificado
dos mil afos ames ol Imperio Romano,

La medila definida por Stephenson se ha considerado
disde emonces como el ancho normal, pero por diversas
Tranes LECAICas v SCOonanicas se han construido numaorasos
ferrncarrles con diferentes separaciones entre carriles. Asf,
mientras en la mayer parte del continente europeo se adoptd la
mudida die 1,49 mis, aires paises oplaron por vias mayares,
conncidas genénicamente coma “vias anchas”, En Rusia los
principalos fermcarriles se confruveron con un anche de 1,55,
mientras que en Iedanda se adoptd el ancho de 1,60, Espana, ¥
ohligada por dsta, Porlugal, optaron por el ancho de 167 mis,
seis pies castellanos.

Tamhbicn han sido numerosos los casos en los gue se ban
utilizade separaciones entre careiles mas reducides,
fundamentalments a fin de abaratar al mixima 1as obras, ya
que g menor ancho de via, mads reducida sord la explanacion
v también los waneles, puentes, eic,

Giguzkon ha contado con vias iérreas de los mis diversos
anchos, [ del Norte de via aoncha (1,671 ¢l de los Ferrocarriles
Franceses, que ron sus vias de anche nommal Hega hasta el
barein de Yenlas en ledn, el ferrocard] minero de Artikulza, con
el reducrdo ancho de tan salo G0 cm,, el de Arditurn y el de
Mutiloa, con 75 cm. de enteovia, el de lodn a Endarlazs, de 0,92
s (b iy Britdea medida de fres pies) y sobre tode con
numerosos feerocarriles die ancho de via de un metro,
denominacdos “lerrecarales divia métrica”, que son los que
VANTIGS A Trelar en o5le fﬂﬂ!‘!u]ﬂ.

Bl origen del primer fereocars | de wia mdtrica de Gipockoa
estd estrechamente vinculado al aeado definitivamente elegido
o [ Compania del Morte para sue linea.

La opeidn eleeida dejaba Bilbag matenalmente
incomunicada con el interior, por lo que pronto Las luereas vivas
el Bizkara mnprolsaran la construceidn de su propia ferrocarril
entree Bilbao y Tudela, que enlazaba con ef del Norle en
Miranda de Ehro,

Las obiras del nuevo ferrecarril se desareollaron con gran
celeridad v en 1,803, un aio antes que 12 conclusion de la linea
eled Mo, gquedaba iaugoracdo.

Pero las obras, triplicaron el presupuesto inicial, por lo que
a pesar de las buenas espectativas de oo, L linea quebnd,
siendo finalmente absorbida por la Compania del Nore en
1878, La cnsis del ferrocaen] de Bilhao a Tudela supusao la ruina
cle muchos peguenss inversionistas gue habian inverido sus
ahorros en acciones de esta empresa,

La negativa experiencia del primer ferrocarril de Bizkaia
alejo el capital de nuevas aventuras ferroviarias, hasta gue en
1 AE2, un grupo de empresanios, lldados en los ciccules
fivancieros de la villa come los "lecos del duranguitio”,
constriyd un ferrocarl de via métrica entre Bilbae y Durango.

EV duranguille, al contrario gue e predecesor, obluve
brillantes resultados econdmicos, por o gque rdpidamente
elifndics fa crednea idea de que tan sélo las lneas de via
estrewha pedian ofrecer buenos dividendos. Asi, pronto se
estudiin la grolanpacion de esia linea hacia Zumdrraga, a fin de
tacilitar la comunicacion de Bilbao con Doerostia v la Frontera
Francesa, trasbordando en la localidad guipuecoana o los irenes
el Mogte, Voces autonzadas comao la del ilustee ingeniero 1.
Pablo de Alzala, advinieron del prave eror gue suponis
constrir lan impotante via en ancho inferior al normal, pero
sus acertadns razonamientos fueron desoldos, ante of mas
lisomjero somido de los benelicios o,

La construceion el ferocari! de Durango a Zunvirraga jue
lenta v no exenta de dificultades, BN T de Junio de 1.888 Negaba
el primer tren a Bergara, v el 26 de Aposto de 1869 gquedaha

inaugurado el primer ferrocarrl de via méteca de Gipuzkoa, gue
ademds contaba con un ramal que enlazaba Milzapga con les
importantes alos homes de S Pedro de Carguizano, en Elgaibar.

Pese al notable acanamiento que suponia este ferrocarril
para la comunicacion entre Bilbao v [a frontera, el transbordo a
clectuar en Zumirraga penalizaba notablemente el viaje por lo
gue pronta se planted b posibilidad de prolongar L via méica
hasta Donastia,

Erv 1,897 s creaba la Compadia dol Fermcaenil de Elgoibar
 Sam Sehastiin ¥ dos afos mads tarde, el 3 de Agosto de 1893,
entraba en servicio su primer tramo desde Elgotbar (mds en
concrete desde Cargquizano hasta Deba, El ramo de Zaraatz a
Drannstia vio pasar el primer tren el 9 de Akl de 1,895, pero la
delicada sitwacidn financiora de la empresa v las dificuliades que
afrecian a los trabajos los pasos de leiar v Meagas, retragaron fa
imaupuraciin total de fa linea que no se verificaria hasta el 1 de
Encen de 1.901

En 1,906, las empresas del Central de Vizcaya, doe
Durangn a Zumarraga v de Elgoibar a San Sebastian se
fusicriarian en la “Compania de los Forracarriles
Yascongados”, que electrificaria sus lineas en 1,929,

Com el cambio de sigle, nuevas infciativas empresariales
van iejiendo en Gipuskoa uma densa red de ferocarniles de via
métrica. Fn 1,912 se inauguraba el ferroearril de 1 Framera,
enlazando Donostia con Hendaa. Popularmente es conocido
como el “Tepa™ debido al elevado nomerns de wneles de su
tracaddo (suponen un 20% del recorrido totall. Sus promaotores
pensaron, acerladamente, que [os humos de fos renes godian
resultar insoportables en el inerier de fos Wneles, por lo gue
decidieron recuerir desde un principio a |y traccion
el trica, utilizando equipos similares a los de los tanvias,

El 20 de Enero de 1914 entraba en servicio ol tron dol
Plazanola, entre Irufiea y Lasarte, punto donde combinaba con los
Farrecanles Vascongades. Su angen se encuentra on un
madesto terrocarr | minero que enfazaba las minas del Plazaola
con la estacidn de Andeain, donde so imshorcaba ol mineral a
ios vagones de la Compania del Norte, Pasterormenty fue
pralongado por sus dos extremos creando uma e directa entre
la capital del viejo Beine v Donostia, pero su vida Tue efimera.
La competencia de la carretera v las terrilles mundaciones de
1953 mativaron su classura v desmantelamiento,

Muy similar o5 ol angen dol tren del Bidasaa. Su inmediane
antecedonte era un madesto ferrocarril minero gue enlazabn lag
minas de Endarlaza con Iedn. Su ancho de via, de tres pies (0,92
mita), fue ersanchado a o via métrica al decidirse su
prolongacian a Elizondes, inaugurada ol 28 de Mayo de 1976
Aunue se estuclich su continuacion hasta lroiea, también la
compefencia de la carretera supuso of cieree de la linea of 31 do
Giciembre de 1.956,

Laws origenes del ferrecarnl de Bergara a Gasleig se
remontan al ane 1887, cuando se funda “The Anplo-Vasco-
Mavarrn Railway®, con objeto de enlazar Lizara con Durango
pasando por la capital alavesa. Pese al inicial apoyo
financiero inglés, a emprosa tan <000 inaugura su primera
seceinn entre VMitoria v Salinas de Léniz, Tras [ quicbea, el
estado incautd la empresa aungue no reemprendic os rabajos
de construcrian hasta que no recibid el decidicdo apoyo de las
tres Dipataciones afectadas, las coales, mediante anticipos al
cupo, financiaron todas s abras.

El 3 de Septiembre de 1,918 entraba en servicio el
terrocarril entre Vitoma v el barrio hergarés de Mekolalde, punto
dande se catablecio ol empalme con la linea de los Fereocarriles
Vascongades de Durango a Zumdrraga. Bl 30 de Septiembre de
14923 so establecta un ramal de enlace entre San Prudencio y
Onate, quedando electrificada toda la lnea en 1,938,

Aungue siempre contd con buen material mavil y mejores
instalaciones, y pese al mnegable servicio gue prestaba, una
decision womada en alpin despacho del Ministerio de
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: en Madriel, condend ol ferrocarril Vasco-Navarro a
ierre inmediato ol 31 de Diciembre de 1.967.

A principios die los anos setenta, el panorama de los
frocarriles di via estrecha en Gipuzkoa era desolador, La
petencia de la carretera, asi como el decidido apoyo de la
rackin a edle medio de transpante, en detimento del
el al cual i tan siguiera se e permitia of awmento de
% 4 fin de mantener precios politicos, supuso
saparicion de la mayoria de Las lneas, v an salo Vascongados
| Topo se mantenian a duras peras. Finalmente, en « 1971 s
en la obligacion de sespender sus servicios al ne podoer
frente a las crecientes perdidas, siendo rescatadas por
empresi iblica estatal conocida come Ly “Renfe de via

¥

FEVE s limiivds o mantener los servicios existentes, sin
£ e Wi prineipio mejomas en las loeas, Bn 1,974 w@
i definilivamente of ramal de Malzaga a Zumdrasa.
dhespasis, sin embango, se inickinia un lento camisio de
i, emprendicndose la modemizacidn, primeno del
opa” v mds tarde de los antiguos “Vascongadioes”.

En 1.979, las lineas guipuzooanas de via mtrica on manos
¢ FEVE see trasfiricron al recién creado Consejo Geperal Vasco,
80 vex, en 1982, s crea la emipresa plblica. dependiente del
Vascn, Euskotreabideak, la cual toma el releve on la
cian de las ineas de vio métrica de Gipuzkoa,

En la actualidad, fas lineas de yia mérica explotadas par
Eirskotrenhiceak som el danico lestimonio de 3 antaio exienss

ried de ferrocaniles de via estrecha de Giguezkoa, Pero éste os un

gstimonio leno de vida v de futuse, tras las importantes

mejoras, lanto en material movil como en instalaciones, gque se
n eealizacko altimamente, Bl “Topo® transporta cada dia ms
G0, QU e oo minutos pueden acceder al centeo de

[ tia evitindose alascos y problemas die aparcamiemo,

También La linca de la costa fecupera progresivimento

peatagonisma, tanta en las cercanias de la capital coma en ol

importante servicie de ranvia en la zoma de Etbar.

H ferrocarril del Urola

En el capitubo anterior no hemos mencionade uno de s
femocarriles die via modtrica mds singulares del terrtorio
puiptzcoane, el ren del Urola, Este olvido ka sido deliberado
¥ que on este forrocantil soreunen una serie de circunstancias
que o diferencian de los demds, mereciendo un capitula apane
para ¢l sdlo,

A diferencia de bos restantes ferrocarrles die L provincia, v
ded resto del estado, el del Urola tiene su arigen en L inlciativa
Hﬂ:um_ Peros acdennds Tee L ditima via férea construida en la
provingia, v también fue la dliima en ser clasurada. Su cuidado
trazado, sis obrs de ingenierla o la esplétndida arguitecion de
s estaciones tambicn lo convieren en un ren peculiar que
merece La pona estudiar con mads detenimienta,

Bl priries peooyisctis die Ferrocarnl entre Zemdiraga y Suimala
fise estudiacko, por encargo de los ayuntamientos dof valle del
Uroda en 1,887, par el lustre ingeniema D, Pablo de Aleola.
Dado ¢l canicter puranente local de la linea, fue ol progio
Alzoda el quer recomend [a comstruccitn de esta linea en via
mitrica, pes a sef conocido, comao se ha visto en el capitulo
anterior, coma el principal defensor de las fineas de via ancha,

El ferrocareil peoyectado e cedia al mudximo al didicil
fesreno chel valle del Urola, proponiéndose curvas de hasta 60
mesros de radio, a semejanza de las de la finea de Durango
Zurmdrraga, tramo que mas tarde darfa graves guehradenos a
Vacconpados” debido a su extrema dureza, A pesar de (o
pcondmico del proyecto, le vscaga poblacidn del valle v su
reducivy industrializacion, no pirecian suficientes para
garantizar |2 vida de un ferrocaril, v el capital no se mostrd
interesado, A principios de este siglo, a fin de rompser el

dislamieno en que se iba sumiendo el valle del Urala, se solicitd
Ia construccion de un tranvia eléctrico que enlazara Azkoitia
con fumaia, pero este provecto ampoco lego a matenalizars,

En 1908 & promulga a Ley de Fermcarriles Secundarios y
[siratéqicos, con garantia de interds del capital invertido v
interesantes subvenciones, incluyéndose en o plan ol Ferrocarrl
e Zumdrraga a Lumaia.

En 1910 la Compania de los Ferrocarriles Vascongados
encomendd al ingeniers Manuel Alonse Zabala (gue habia
participado en las obras del “Topa™ el “Plazaola®),
redaceion de un nuevo proyecio, muds suave que e cstudiado
por Aleola,

Tras la aprobacion del proyvecto om 1915, se celeld L
suliista para otorgar su conceslon, pera la insuficiencia del
prresupuesloo ne atrapo a ningin licitador, o g sigquicr
“Wasrongados”, empresa que hasta entonces halia mostrago
Bran mieres.

La Dipatacian die Gipuzkoa, siempre consitherd este
ferracaril coma fundamental para completar la red fermoviaria
prowineial, ung vez concluidas las obras del Vadco-Mavarmn, ea
las que panicipd activamente. | Urala era entonces el dnico
valle de importancia en la provincia goe so estaba servido por
terrocarril, con pueblos de la entidad de Arkoitia, Azpeitia v
Festoa, y focos die alaccion turistica como el Santuario de
Loinda v las aguas del balneario de festoa. Por ello ofrecits
pbilicamente ayudas v subvenciones de imporancia a la
empresa que quisiera hacerse cargo de 13 concesitn, Pero sus
esfuerzos fueron vanos v el capital siguid sin mostrar intercs por
el tema.

Visto & poco interés gque ofrecia la linea a la empeesa
privagla, v ante of peligro de que el ferrocarrd] del Lirala no
lNegara a construirse, la Diputacion dedicia tomar B iniciativa v
solicitar la concesitn, para comsliuir y explitar ella misna la
Tinea, Impulsor de esta iniciativa ena 1, Julidn Elorea, azpetiara
y entosces Presidente de la Diputacion,

Por feal Orden del 5 de Ocrsbre de 1920 Ly Diputacion
abiluva Ly concesion, encomendande a Manuel Alonso Sabala la
dhireccitn de los rabajos.

En sl momente se preterdid dar a la linea of mejor
trazada posibile, lo que exigid, dado lo quebrade del lemeno, 1o
construccitn de 20 peentes v 29 tonches, en unad linea de tan
siiley 36 kildmetros, Bl radio minima die Las curvas era de 120
mis, el doble de lo previcto poe Alpole. Con el se facilitania la
oxplotacion y se permitirian mayores velocidades.

Para ba peroracian de fos twneles se eomplearon mgbuinas
dhr wire comprimido, En aguella épaca nio existian los
comppesarnes portdtiles de la actualidad, por lo gque en el rayecto
comprendido entre Urretxu v Azkoitia se instalaron seis cemrabes
compresoras unidas por una luberia de presion con tomas de
alre caela treinta mctros,

Auniue en un principio cstab prevista by explotaciin die la
limea von traccion vapar, pronio se vie el iends en aplicars L
electricidad, no salo para evitar humos malestos on los ineles.
sing sobre fodn por que las unilides eléoricas podian ser
manefadas W una sola persana, con 3 consiguionte cconomia
en persanal al evitar L figura del fogonero. Esta inversion oma dee
gran inferés en un ferrocarnil en el que no se esperaban grandes
brigs s

Finalmene Hegd e gran din. La mafana del 22 de Felyern
dhe 1,920, Begaba, por las vias del Norte, o Zumarags, of Bey [
Alfcnsg X1, para inaugurar la meeva linea, Tras montar en las
mistlernas unidades aléetricas, comstiuidas en Faragoea v
Beasain, emprendio viaje, patando en todas Las estaciones dedl
recorrido, Honde tamo el Rey, como el nueve medio de
irarsporte, eran aclamados por L poblaciin. En Aspeitia, las
aitaedades visitaron las oficinas, cocheras v central eléctrica,
descubriendo en esta una magnilica placa conmemonativa que
aun se conserva, A continuacion, 1 comitiva siguid hasta
Lumaia, donde se segresd o automator il Uil gque
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encabezaba of tren al ser sustileida por una locomotona de
vapar, ya que “Vascongados” no habia clectrificacs 1odavia su
linea,

Ya en Donostia, |a locomatora de vapor fue sustituida pot
otra elécirica del “Topa”™ que arrastrd el convery por las vias del
tranvia de Hermani hasia la propia Plaza de Gipazkoa, En la
Diputacian se repitieren los disciarsos v se ofrecid un banguete
CUYE EnG mo nos iesstimes @ regrodudcin

Entrermeses Variados
Huovos escaliados, a la Repente

Salmion del Bidasoa
Salsa Tanara

Fastel de higado o la Santa Alianza

Guisanies Irescos a la Casera
Potlastra de Lirmestilla
Ensalada ltaliana

Bomba de frutas
Fastel de mil hojas
Duileces vartados

Tado ello bien regado con tintos de Rioja Alla de 1,904 y
Chanpan “Cordon Rouge” de 1.913, sin faltar los
correspandientes cafés, licores v cigarros,

La inawsuracion estwvo a la aliera de lo que se hahia
construide, Un trazade sumamente favarable que wodovia hoy se
purtde contemplar, destacande of dificil paso entee Azkoitia v
Urretvu, dande mientras la carrstera se cife al sinuoso cauce del
riey, ] ferrocami sipue su camine recto, salvande fas dificultades
con una interminabile sucesion de pueates v laneles,

Las estaciones también estaban a la alura de fas
circunsiancias, tocdas ellas diferentes, dischadas por el insigne
arquitecta [ Rarsdn Cortazar en estilo vernacular, La
clectrificacion, las vias, los trenes, todo en suma, efa de indodable
caliddad, La Diputacion mo escatimd esfucraos para construir un
ferrocari| de wia estrecha modélico en muchos aspectos,

Pere para parantizar el fuiuro de un ferracarl no es
suliciente dotarlo de las mejores instalacianes. Es también
fundamental imvertir adecuadamente en su fulune
mantenimicnio. Lamentablemente ne fue asi, v en 1986, ano de
la clavsura de la linea, sepafan on funcleramento los mismos
frenes guee sesenla afos anles, sabre los despastados careiles
colocados en 1 925,

Por atra parte, los ingresos de fa linea siempre fuercn
esasos v raro era el afo en que e balance econdmice no
resultarn negalive,

Env 1.985, a rvaiz de la aprabacian de fa Ley de Termritorios
Histdrices, la Diputacion de Gipuzkoa transfird al Golnerno
Wasco un fereocar| del Urela menbundo. Se imponda tomar una
rapica declsidn sobre su fuliers, va que sus tremes no reunian las
mds hdsicas condiciones para la prestacion de un servecin
MR imamenie scpurm.

La elisyuntiva era dificil. © mederizar el ferrocarril,
procediencdo 3 su tolal reconstruceion, e que exigia una fuerte
inversidn, o sustituir el tren con un servicio de carmetera con
urt gasto mas reducido. Firalmente, a pesar de los tiubeos
iniciales, a las timidas obras de modemizacion emprendidas
o 1.980, y pese a la oposician de amplios sectores populares,
se decidia suprimir el ferracarnil, Posiblemente hoy en dia la
diecisicn hubicra side diferente, pero lamentablemente, ol fren
del Lirala circuld por dltima vez el 16 de Julio de 1986, S
de Febrero de 1,988 se decidid su cierre definitivo.

La locomotora de vapor

Desde su aparicicn en 1830, hasta modiades del siglo XX,
la locomatana de vapor fue a reina indiscotible de la traccidn
ferraviaria, Durante su largo reinado su evolecian tenica fue
limitacla, va que aungue cada ver se comsteaian mdquinas mas
prstientes, veloves v pesadas, se mantuvieron invariables |os
principios bisicos establecides por George Sthepenson on a
“Rocked”, gue en 1830 resultd vencedors en el concurss
arganizacde por el ferocarnl de Liverpool a Manchester, primera
del mundo servido exclusivamente por locomaoloras de vagpar

El corazin de la locomatera es su caldera, en [a gue
sracias a la combustion del carhon, aungque también se pueden
ulilizar otms materiales como b madera y el petrdlea (on Brasil,
por ejemplo, se llepd a guemar café v en Cuba, en la actualidad,
conbinda utilizandose [a cana de azdcar), se calienia al apua
hasta convertirla en vapor. La fuerza expansiva dol vapor
acciong fos cilindros que a suovez impulsan las ruedas mediante
biclas v manivelas, La locomotora se completa con los
corresponclientes depositos de aped y caldtn, denominadog
ender, ademids de todos fos accesorios necesarios para el
senvicio.

El repdienients enempdlico de la locomotora de vapor era
muy reducids, a penas se aprovechaba un B%, del poder
calarifico del combustilble consumido, por fo que alguna voz
autorizada Mepd a calificarkas como unas extravagantes
devaradoras de carban, Sus hermanas divsel o eléctricas son
mucha més eficientes, sin embargo, las de vapor cran mds
sencillne de mantener daela su gran simplicidad, lo gue les
permility sabrevivir en Eurapa hasta los afios selenta, En 1983
tadavia funcionaban algunas locometoras de cele 1fpa en las
instalaciones de Allos Hormos de Vizcaya de Sestac. Fn la
actualidad son numerosos les gjemplares gue adn se enceentan
en activo en paises comn Ching, fndia o Sudalrica, donde el
carbir es ahundante v la mano de obra barata.

Inseparable de la locomoton de wapor cra la Tamada
“pareja” formada pos ol maguinisia y fogonera, Su vida estaba
Intimamente ligada a su manuina, ya que cada parcia tenia
asignacla su propia locomoetory. Coande ambos descansaban fa
Incomoban s retieabi Al depdsite, meeniras que cuando
disirutaban de sus merecidas vacaciones la locomotos recibia
und cura da rejuvenecimiento en los mlleres principales. Asl ora
normal gue muchos maguinistas, con sus familas, disintasen
sus vacaciones en Valladelid, no por lns atractivos tsisticos de
Ia capital castellana, sino porque en ella se encontraban los
talleres peneiales de la Compania del Nore.

LR trabaajer dul maguinista v sobire (odo el del joponera era
durn v pennso. La jomada lahosal podia prolongarse durante
doce, catoree, o mas horas, dependiendo del servicio, En ese
tiempo, el fogonero debia alimentar constantemente el
insaciable hogar de la mdguing, gue podia egar & consumir
s cle dice toneladas de carbdn en una jemada, siempre v
cuanda ¢l combustible fuera de buena calidael, ya gque en caso
contrario, el trabajo se complicabsa al ser necesarin remover
constantemente of fuego. Tampocon habia ocasion de 1onar un
respin en las paradas ya que era necesario repostar agua,
engrasar ruedas v biclas y sacar brille a los metales de s
loramotora,

Se puede afirmar que la “parefa” vevia con su locomotora.
Frecuentemente se vefan obligados a comer sobee la marcha, ¥
pronto el ingenio de los ferroviarios descubrid nuevas formas de
cacinar. Tras limpiae [a pala del fogonero, Gsta se convertia en
improvisada sartén dende frefr unos huevas con chotizo al calor
del hopar, Mas sofisticadas eran las lamadas “pocheras”
ferroviarias, cocerolas metdlicas, envueltas en una doble camara
aue se calontaba con vapor de la propia caldera, Esle sistema
resultaba ideal para preparar todo tipo de cocidos, v segein
muichos manuinistas, el ragqueteo de la locomoton es el mejor
sisterma para engordar cualguier saisa. B la actualidad, 1a
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ltaclicidir de las "pucheras” se mantiene en localiclades de gran
raigambire forroviaria eomo Balinaseda, Mataporuom o
Cislierna, antipuos centras neurdlgicos del ferrecarnil de La
Robla, organizdndode aavalmente divenidos concursos
gastronamicos en los gue se vaelven a elaborar las recelas de
[ antigucs ferrovianos,

Las locomatonas de vapor nunca fueron Lucnas trepadoras,
stenda notoria su lendencia o patinar las ruedas 2 la mis lpera
dificuftad,. Trayverios coma la ramgae exislenle ertie Beasain v
Obzaurte, olligaban a recurrir 2 la dohle traccign idos
locomotoras en cabpzal afadiencle una tereera locomolon en
cala. En algunas ccasioncs, [as locometoras podian patinar wn el
interior de alguno de ks largos tneles que jatonan el rayecto,
Negariclo los maguinistas 3 perder el sentide de fa oricnacicn
entre la escuriefacd v ol densa humo, Entonces se recurria a
palpar kas paredes del 1nel con L ala o uea escoba a din de
corcrorase de que of ren Prosepuia con s Enosn Avance o por
ok cantrario retencedia cuesta abaje. En mds ee una ocasidn,
matuinistas ¥ legoneens suffieron sintemas de asfixia en esta
abmosfera cerrada o drrespirahle, principalmenie los respansables
de la mdquina de cola, o los que les tocaba rragar les hames de
[as tros lncomeioras.

La eleclrilicacién de esta linea en 1924, supuso para los
maduinistas di la época una revolucion mayor que B que hoy
en dia puede suponer 1 Ale Veloricdad, Se acabaron no solo les
humos v e suciedad, sino tambicn laz duras condiciones de
vida que suponia trabajar con el vapor. En 1.956, con la
dezaparicitn duel Fermocarrl del Bidason, desaparecia en
Gipuikoa el illimo ferrocarril servido por locomatonas de vapor,
auncue hasta los aros sesenta todavia se mantuvieron algonas
en acliva eleciuandn maniobas en las estaciones de [rdn,
Donostia y Zumidreaga,

Pera la era del vapor no ba oeeno defimtivamente,
Toxlawia hoy o5 posibie evivir esta dpoca en el Museo Yasco
del Fereocarril an Aspeia, donde se conservan en perfectn
estado e wncionamiento locomolomas de vapor va
centenarkas.

Los trenes de alta velocidad

A partir de los afos sesentd, con ol desarrollo
indiscriminace del astomévil v |a constreecidn de modernas
Autenistas parecia aue ol ferrocarl estaba deslinagdo a
oovirticse o una iémoed del pasado. e hecha las
instibuciones spoyaron sin titobeos al vebicsto privado
canslruyendo numerasas infraesiracturas destinacdas a aumentar
la capacidad viar, mientras que las invessiones destingdas al
feteacarril cada dia eran mds reducidas.

Caos circulatorio, camaminacian acistica y atmosiinica, y
ciudfaces cada dia mds deshumanizadas, son las consecucncias
palpakes die esta erednea politica de transpories,

El transpone pithiico es por tanto la mejor alternativa a la
creciente demanda de movilidad de nuestra sociedad, siendo el
ferrocaeril @ menos agresive para of medio ambiene,

Pere, para que el ferrocarnil pueds competit en igualdad de
condiciones con la carnetera, $ooes sullciente Consiruin nuevos
frenes, ya gue poco podrin bacer circulando por traecados
construicles en el siglo pasado, pensados para 1hs velocidades
gue podian cesarrollar las locomntoras de vapoer y no los wones
fe hoy en dia, mienteas gue los coches circulan por las
meodemas autopistas de fin da sigl.

Fue lagin el pais pianero en @ desarrollo de los renes de
Al velocidad. Mientras gue en Eoropa el ferracarri] perdia
puces 4 poco la baalla con el automavil, en el pais del sol
mactenle se convertia e#n ka solucidn al probilerna del wansparte
en un pais caracterizado por una elevadisima densidad de
poblacian que dificulla el desarralle de nuevas infraestructunas y
obliga o aprovechar al mdximo los recursas dispombles,

Lo red ferroviaria japonesa estaba constiieida por iraeados
e win estrecha construidos of pasado siglo, S0 capacidac de
rranspere estaba Hewando al imite v sus caraclenisticas
técniciss no permitian selocidades superores a los 100 kmd,
Aungue era posible eieoar mejorar s lineas sxistontes, of
coste de la operacion era muy elevado, mieniras g fos
resultados serfan muy limitados, Por ello, oo 1962 se dicidié
la canstruccion de una nuesa red, con wun racado coadiado
pard @l dezareallo de velovidades de nas de 200 kiodh, La
prrimera linea, entee Tekio v Osaks, inaogurada con notivo de
los juepos Olimpicos, supuso una revolucion sin precedentes, v
how endia se ha comvenlido cn una sspecie de metro regional,
con trenes cada Cinco minutos entre ambas cagitales. La
reduccion del tiempo de wigge respecto a la antigua inea de via |
eslrecha fue de mas del GOFn.

FI éxiter de los trenes bala japoneses supuso un verdaden
resulsive en los ferrocarrles caropeos, al demostear que un
medio ele transporte cosidergdo cadueo, era capaz de competic
cen vealap no s0fo con 13 carretera, s también con el avion
it dlislancias inferiores a los BOD Km. En cambia las institociones
tarclaron on reaccionar, destinando a la modemicacion de la red
Termyiaria 1o recirsos Conomicos e eears,

En 1,981 eniraba en servicio la prmera linea de alta
velopcidan el comineete ewropee, entre Paris ¥ Lvan, v os
(rrecisamente on Francia donde mds sehan desarrallaclo los
renes de Al velocichae, con frecurnios servicios a 306 kT,
gue fepan o Bureleos, v ya por via comaencioral v a velooidal
mis eeducicla, hasta de, La constracsidn del Eurotdnel ha
parmitido enlaear con trenes de Alta Velocidad Pasis y Brsselas
con Londres.

Alemania e Balia tambidn han iniciade o constrereidn de
ruevas lineas de sl velocidad, mientras que Gran Bretana ba
optado por mejorar 1as ineas exisionies para hacer ciecular a
velocidades de 225 v 230 kv, Esta opcidn, mas coonomica y
cle menar impactn es viable en pae pais dada Lo inexisencia de
serios obsticulos orogribicos.

En el estado espaiol, le constuccion de fa linea de Alta
Velocidad ce Madrid a Sevilla ha sido la primera pxperiencia de
este e, mientras se estudian consiruir nievas bineas de fadrid
& Barcelona asi comn b denaminaca ¥ ferraniania Vasca, cuvo
dsarrello pueds verse comprometido por las actuales
limitariones presupuesianas.

Er el caso de la Hamada Y feroviaria, se esludin un nueyve
trazace gque enlace Billag con Gasteiz, 1annstia v 2 frontera
cuy vedice se encuentne én 135 inmediaciones de Arrasale, Los
dutns lrazacios de 1o red ferraviaria actual impanen
considerables limitaciones al desarrollo de velocedades clevadas,
siendo inviahle su adagacion a las necesidades actuales, por lo
gue o5 imposible que compitan con las autogistas,

Uilimamunme se han aleado alpunas voces en conint de lns
trenes de Alla Yoelecidad por su posible impacto ambienial. ks
evidente que cualguier actividael humara afecta directa o
indircctamente al medio ambiente, pers en malena de
transpones, el ferrecarril, incluso o de Alla Velocidad, o5 menos
agresivo quir la careetera. Es el Grica sistema capaz de moveise
con tlectricidad que <o puede producis con fuentes de encrgia
rencivalyles. El consumo coerpétice por viajers transporiacds, pese
a alguras informaciones recienlomoente puilicadas es mdy
reclucicdo gue en migan otro medio de Transpoele, Buen ojemplo
e ello es el iren AVE de Maclnd a Sevilla, el cual, en
conduccidn econdmica realiza mads del 60% del recaendo a
eepuladnr cerrada, es decir sin consumin enengia, © inclusno es
capaz de penerar cleciricidad ci lay renadas, pudiendo ser ésta
aprowechada par elres trenes de o lines,

Tan sélo cuando tardemeas 4 minuios en desplazarnos de
Donastia a Billao o Gasteig, l@ gente renunciara a efeciuar eslos
desplazamientos en sus automeyviles.
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Trenes, minas v fabricas

Drispraner e un agdecuado sislema de transpories ex
fundamental para el imcia de coalguier explotacian minen e
gue el precie final del mineral, v por ramo fa renlabilidad de la
s, eslan ostrechamente vincolados ] costo de su acanen
basla los contros de prodeccion v consum.

Ere Ciipuizkoa, | activicind minera ha sido el anpen de
cinco ferrocarnles, asf como de olros sistemas como calles
adrens, Dow ele ellos fueron mds tarde @l origen de dos lincas
ferravidrias e interés penenal,

Si roalizames un recorricho dp Este a Cheste, oo Inda nes
eeontramas £on ef grimer ferocaenl mincre gue enlazata lnos
ciles mineras de la 2ona con la estacidn del Morte, desce alli el
mineral era transpodl aco on vaponus hasta sa desting linad: los
Adtos Hornos de Baicne. Construide e 1.886 por und Conipaniia
Britinica, el anche de via de este ferrocarel cra moy inglés, 4
peess (0,52 misi. Afns mads tarde, oo 1,976, seria transformacdo a
via méirica y profongadn hasta Elzoodo, formando as: gante del
[Famadn ferrocarnl el Bidosoa.

En o comarda ce Qianzun legarn a convivir dos
fewrocasriles mineros. El principal, constoaida e 3000, onlazaba
las miras de Arditured, con ol puerto de Pasaes. Un gran pugnte
< tipe Cantilever permitia la descarga de Ins vagones
volcsindolng directamente sobire la badepa de (08 Barcos, La
clagsura de esle Wen mineen, cuvo ancha do vig eea de O.F5 mis,
s¢ pradujo on TS,

Err prarie paraledo a este ren, pero incampabible con &,
debidn a so reducida ancho de via de o) e, enled en servicio
en 1898 un ferrocarril que ealazaba diversas minas v
explotaciones forestales di la roma de Ariketza con L estacin
diel Marle or Benteris, Ses cerea de 30 ko ele recarrida, o
conrvicelen er ol de mayar ongitud de T peninsula en su
caleparia. Sin pmbargo su vida fue brove v en 1917 fue
ahandonace por sus promoteres. Poce despuds ba Diputaoan de
Ciipaizkon se bige carpo del trama final comprendicdo entre las
canleras de Karrika y Gabisendla, a fin de transppentar piedra, que
mits tarde ora wilizacla parg pavimcnlae ared peovineial de
carreteras. Este ramao manlyvo su actividhod hasta los afns
cincuent..

El ferrocared el Plazeol fue eanstruido en 1,901 con
abjeto de facilitar la =alida do lns minerales ferrices exlraidos
en a8 minas del mismeo romibre, Lo vla, de unometo de anchea,
srapenteaba por el valle de Lefcardn hasta la estacion de
Andaain, punte dongde 1o carga erd irenshordacda o los frenes e
la {-ompania ded Noste, En 1974 [a Binea se pralenpd por
ambins extiemos, de Mazaala a lruies v de Andoain a Lasarte,
tlonde ampalmatue con la linea de los Feirocarriles
Vascongados, canvirtigngdose de cote mode en un ferracarrid e
wleriés penaral, Fnogualguier case, of transpaene de mineral
siemyire fue el principal trdfico del Flazaala ¢ no sebrovivid
mtiChns atos ks corrarse las minas on fos anos cuanenie A
rai# de las muondaciones de 1,953, el jerocaril, sepamenio
alectage, fue cliusurado, aunogue hasia 1,959, wodavia so
vicrun pasar algenos renes aisporando producios foresiales
un el valle de Letzarin.

Tarmbige las minas de Mutilna cenlarn con u pegueio
ferrac ol qui ealacals con la estacian del Ferrocarn] el Sore
en Chrniadstegzi. Censtruicn A prinvipios e siglo con un anchae de
via de 75 cm, su peguena locomotora de vapar hautisacla
“Sutedna ' cieculd por Gl ver en 18947, Poco después, das
las inskadaciones fueran desmanteladas, aungue todavia oy se
CONSEIv Casi inlugre su pinlorescs [Rzadio.

El fereocaeril no solo contribuyd al desarralle de la
mineria, sing lambién al ge aipunas indusirias, comno es el Caso
de Comentos Reeols de Atona, Una compleja red de vias
permitia el ransgere e ba piedra dosde las cantons hasta la
fabrica, micnlras gque sendes ramales de epface facilitalan |a
sabiel ol la produccion, 1amo por 13 via de los Ferrocarriles

wascongados, coma doel ranvia de Donastia a Tolesa,
Locomeloras de vaper, dissel v eldctricas, ¢ incluso corfosos
trolecamiones recorrla hasta of dlimo rincan de fas
inslalaeiopes fabrifes,

Una de las redes ferrovigrias de cardoter indusirial mas
inteiesantes de Gipurkoa ha sido la del puerto de Pasaa, Un
buaen vnlace con 1 red ferewiaria o fundamemal para cualouier
e, a fin gle agilhear L espedicion de las careas de los
[HTTS TS

Ea road fermowiaria slerior del pueets de Paszia contaba
conn L prarticularsclael e disproner elis vias de doble ancho, va
gue ceneclala anlo con s vias de la Compania del Mone
[de 1,67 mis de anchartl comee con las del "Tope™ ¢ 1as del
franweia arbano de Danostia, ambas de wn motro e ancho. El
puerter che Pasaia dispuso de sos propias locomotoras de
vapar, noclesnizando ul pargque can locomeolos dicsel en
Il afew setemia. 5in embargo, hasta principios de los
norhenta, acasionalmenle se ponde 0n marcna una
|ocometors de vapor gque, lamentablemenle, (o despoazada
o TR

Puentes y tdineles

La pran vertgel diel ferocarnil, ol escase rozamiengeo oot
b iweda el carril de acern, ke pue permite areastear grandes
wargas cin reducido esfiergo, seconvierie vn deseontaja a la
hor de superar pendicntes, patinanda Geilmente las
lcamutoras ante el menne ohatdoulo. Rangpas di mas del 3%
son easi infraneueables posa los renes convencionales,
tenienele (e recueric a elros sislemas coin los renes de
cremaliera o los funiculares.

Enovn berritanio de errawratia tan aceidontadda coma
Cipuzkoa, el establecimienio de vids Ereas solo fue pasible
rectirriencdo a L cjecus e de nazaliles abras de ingenioeda,

Ciracras & fa constroceion de afrevidos vieducoios para cregar
rives p watles, v b perlorocmn de grandes Lineles pacy salval
montahas, padn celablecerse en Sipogkos uma ol ferroylari
wialsle.

Las grangles obeas de mgemnieria ferroviaria on Gk se
ivician con fa constrecoion del Forocarr! del Morele, Un waal de
27 aneles, mue suman ue otal de 10402 mits, de recoericlo en
las entrafias de Fa tierra, jalonan el dore ascenso de Beasain a
Alsasuia, Destaca ol el de Cagurs, que con sus 2957 mis fue
en el momento de sy corstrucaitn (18630 el de mavor Tosgiiod
del estada, v contmaa en la actualidad ostenlando este record en
Curshatedi. Ctros B paneles completan of razadn hasta Iin, con
W seire Lol de 3 H322 m.

La Compania ded Mente lambiodn =e vie ablizacla a construir
imyradanles puentes, entre los gue destaca of viaduto de
Chrrraizhgl, dv cineo tramns melilicos ¢ 289 nis e fonginl,
Recivatemente ha sido jubilade, al levamarse uno nuevo, de
hatmigdn, on las inmediaciones, poro gracias ol casio de su
puelila, dil que s ha converlido enomagen insoparable, secd
consaceddo Como rmonumeni [Irs nuese viaducios
permiticron superar los cances de los proncipales rios
BUI A OO DS,

Aunejue [a filusedia de las lineas cle via osteechi fue la de
evilar al maxirno 1a reafizacidn de prandes obras de
infracsinelurd, hos condicionanies genpeitices obiiparan a
irseenaelor o puerar las entranas cle la tiera. Buen ejemplo de sllo
vs el desaparecidn ferracaril doi Plazaala v el popolar “ogse. Ll
aritnera, construyd enire Andoain y Leica un lelal de 34 wnelas,
e sumalan on tedal do 2000 nis, que ahana sipen e
ontrebeninieni o paseantes v cicfotaristos, BN lepoe”, comn s
sebrenombre indica, constirusd 13 Lioeles, Gue epresentn un
2 elel recorriclo wedal de L linea, destacande s so longited vl
B2 e 20T E mits.
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Un ejemple singular de obra bien hecha nos 1a ofrece el
desaparecido Ferrocarril del Urola, construido en 1.926 por la
Diputacién de Gipuzkoa, 5Su atrevida ejecucitn, permite superar
el accidentado curso del rin Urela entre Azkoitia ¥ Urretxu con
fecilidad, gracias a los 16 puentes ¥ 17 tineles construides en
Bsbe comno rayecto, Su efemplar trazadno sigue hoy en dia sienclo
la envidia de los automovilistas que circulan por este paraje, ya
gue sufren una de las careleras mis toruosas y ransitadas de
Gipuzkoa.

Los Ferrocarriles Vascangados tampoco pudieran evitar las
grandes obeas de infragstructura, perforando un total de 28
tineles que suman 8,288 mis de langitud, Encontridndose entre
ellos el winel forroviario mds cono de Gipuzkea, ¢ de Mopote,
de 26 mits, situado entre Deba e [tziar, Muy cerca de éste,
Euskotrenbideak ha emprendido la construccidn del nueve winel
de Arronamendi, de cerca de 1.200 mis, of cual permitird
eliminar uno de los puntas mids cenflictive de sus vias, dada la
inestabiliclad de la ladera por la que transeurre el wazado a
reclificar. El airoso viaducts metdlico de Zumaia v el no menos
atractive viaducio en curva de Qrio completan un trazado en el
que o hay que olvidar las curioses muros de contencion
existentes entre Elgoibar v Alzala, Sus gruesas v redondeadas
picdras parecen inspiradas directamente en las construcciones
del imperie Inca.

Mudos ferroviarios

Desde la aparicidn del fercocarril, la estacidn se
convirdid en wno de los lugares mas activos de cualguier
poblacion. Viajeros que llegaban, mercancias gue se
ransbordaban, gente que acudia a despedir a un familiar o
amigo, formaran un microcosmos particular,
convenientemente aderezado por la necesaria cantina, las
salas de espera, (en un principio de 1, 2 v 37 clase) o inclusa
algin hotel en las proximidades (el Hotel Terminus de
Donostia es un fel reflejo de esta épocal.

Pero donde el mundo del ferrocaril tomaba verdadera carta
de naturaleza era en los Hamados “nudos ferroviarias”,
exlaciones en fas que convergian diversas lineas v donde ol
Irasiego de viajoros y mercancias se acentuaba debide a la
necesidad de establecer transbordos, Indn, Donostia, Lasarle,
Andoain, Zumaia, Mdlzaga, Mekolalde y San Prudencio formman
el censo de nudas ferrovianios de Gipuzkoa, entre los que
testaca por su entidad [a estacion de Zumdrraga.

En Zumdrraga convergian ka linea de la Compaia del
Maorte, de via ancha, construida en 1864, v la del Ferrocarril de
Malzaga a Zumdreaga, de via métrica, inaupurado en 1589, A
ellos se sumd en 1,926 el Ferrocarril del Urela, también de via
metrica, mientras que en los afos cuarenta, Palricio Echeverria
cotstiuyd un ramal desde Zumidsraga hasta Legazpia, con la
particularidad de que comaba con tres camiles, lo gue permitia el
paso de renes fanmo de via ancha como de estrecha,

Cada una de las Companias ferrovianias construyd su prapia
estacitin, las tres muy priximas, en el que con mucha propiedad
so Hama el barrio de las estaciones. La de los Vascongados,
abandonada en 1.972 fue derribada en 1.988, mientras que lo
del Urola, fuera de uso desde 1.986 espera una decisidn
municipal que la recupere para otros uscs. Tan sélo Renfe,
heredora de la Compaiia del Morte, mantiene un intenso tedfleo
de viajeros y mercancias, recuerdo del pasado esplendor
ferroviario del lugar,

Antafio, dado el diferente ancho de vias de las tres
empresas cancurrentes, la actividad ce las estaciones de
Zumirraga era incesante, trasbordandose de vapdn a vagdn fodo
tipo de mercancias. Estas operaciones se realizaban
normalmente de forma manual, ya que apenas habia grias, ¥ las
pocas disponibles no estaban motorizadas, lo que exigia una
plantilla elevada.

Muchaos afirman que |a estacidn de Zumdrraga se convirtio
en los aios cincuenta en la principal oficina de empleo. Los
ermigrantes que procedentos de la Meseta esperaban ofectuar
iransbordo con destine a oiras localidades como Bergara, Eibar o
Aapwitia, eran abordados en los andenes por los encargados de
las fabricas de Orbegozo, Madaya v otras de la zona ofreciendo
trabajo en aguella época de empleo abundante aungue mal
renuincrado. La cantina de [a estacion y el desaparecido hotel
Uraola eran lugares de inpegable animacicn alimentada por ol
incesante pasar de fos trenes.

En la actualidad, es la cotacion de Inin el lugar de mayor
actividad fertoviaria de Gipuzkoa, En ella enfazan las vias de
Renfe con las de los Ferrocarriles Nacionales de Francia
(5.M.C.F.), que como se sabe son de diferente ancho de via,
Asi, salve los trenes Talgo, que disponen de un ingenioso
sistema de cambio de ancho, v algunos expresos v trenes de
mercancias a los cuales se combian [os ejes, es necesario cf
transhordo de mercancias y viajeros, tal ¥ como sucedia en
Zumidrraga hace unos anos, Pero |os sistermas han cambiado.
MNumernsas grias facilitan la farea, mientras que el uso masivo
de conlainers agiliza las operaciones necesasias. En coalquier
case las extensos instalaciones de esta estacidn v la posibilidad
de encontrar en ella despistados viajeros procedenies de medio
munco la convierten en un lugar muy singular de nuestra
provincia.

Cuadre 3. Mudos ferroviarios de Gipuzkoa:

Irtien; Enlace del Topo con el tren del Bidasoa.

Dronostia: Enlace del Topo con la linea de los Vascongadios,

Lasarie: Enlace de la linea de los Vascongados con el
Plazaola.

Andoain: Enlace del Ferrocarril del Notte con ef Plazaota.

Fumaia; Enlace de los Vasconpados con el Urola,

Malzapa; Enlace de la linea general de los Vasconpados
con s ramal 3 Zumdrraga.

Mekalalde: Enlace del ramal de ddlzaga a Zumidrraga con el
Wasco-Mavarra.

San Prudencio: Enlace de la linea del Vasco-Mavarro con el
ramal de Cfali.

Zumdrraga:  Enlace de la linea del Mone con el Ferrocarri]
del Urala y Vascongados, al que se suma el
ramal industrial a Legazpia, propiedad doe
Patricio Fcheverria,

Fabricando trenes

Uno de los aspectos méds caracterisiicas de la indusiria del
Pais Yasco en general v de Gipuzkoa en particular, es la gran
cspecializacidn en la construccidn de material ferroviario.
Mumerosas fibricas, desde los mds modostos talleces, hasia los
miayores complejos productivos han suministrado al ferrocarril
desde tornillos hacta locomotaras, pasando por [a mds amplia
gama de accesarios,

En Gipuzkea, numerosas empresas han suministrade al
ferrocardl todes los elementos necesarios para el servicio. La
Linian Cerrajera de Mondragdn producia fos tirafondos que
unen los caniles a las traviesas, Alcofa v Mendizabal muelles
y ballgstas de suspension, Bonifacio Echeverria cadenas y
ganchos de lraccion, ¥ asi un large cledtera,

Pero posiblemente, la actividad mas destacada haya sido
la constiuecidn y reparacion de material mewvil, Algunos
talleres modestos como Urcula en San Sebastiin realizaron
unas pocas unidades en los afos veiote, Otros, como los
talleras Ambrona de Hereera, mantienen todavia la actividad
reparando esporddicamente algin vagdn.

Las empresas guipuzcoanas mds destacadas en esle sector
han side sin lugar a duelas la recientemente desaparecida
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Heeederos die Ramdn Migica v sobee todo fa Compadia suxiliar
ele Ferracarriles, CAF, do Brasain, .

La primaera inicid su actividad a finales del pasade siplo on
Donostia, junto a la estacidn del More, en el solar en el gue
actualmente se alxa L torme de Atatxa, jumo al vicjo campeo de
fuibol. Bs psta empresa precisamente fa quo da nombre a4 una de
las penas realistas mas bulliciosas.

Inictalmente sw actividad no estaba vincolada al ferrocaml,
sinn a la campinteria industrial, dedicandose principalmente a la
labricacion de persianas, Pero posiblemenie, dada la gran
proximidacd ¢e la pstacion, unida al hecho de que por entonces
la mayor parte de Ios coches v vagones se construian en macdera,
impulsaron a diigica a introducirse en el campa de la
construccidn fermoviaria.

1Desde wn principio, Herederos de Bamdn Mogica se
esperializg en la construceion de vagenes do mercancias,
destacando en su produccian los vagones *foudre®, destinadas al
ranspone de vines. Su aspecio era muy similar a un vapdn do
carga comadn, pero 8n su interior albergatan dos prandes
toneles en los que so fransponiaba la preciada belicla.
Posterinrmente el models eveluciondg, llepando a los madernas
vapones cisterna,

A comienzos de los afins sesenta, Kaman Magica rasladd
sus instalacionss a inin, donde prosigaid suactividad hasta
principios de los noventa, Esta empresa lan stlo consiroyn
alewnns coches de viajeros &n los anes veinte para la Companiia
del Morte, Asimisma, an [os aies cincuenia suministrd a
Cementas Rezola unas curioss lecomatoras eltctricas para su
SEryicio interior,

Fera sim lugar a dudas, la principal industria del sectar, no
stilo en Gipuzkaoa, sino en todo el estacde, 85 |a CAF,

los arigenes de esta empresa <8 encuentran en las fesrerias
de Yuree @ lpartza, en Beasain. Sus propictarios, las familias
Goitia y Usalriaga se asociaron 4 mediados del siglo pasado,
creando la Fabrica de Hierros de San hMartin de Lrbicla, dande
en &6 se instala el primer hormo alo de Gipuzkoa,

Er 1.892 [a emprosa sifee s arimera coconyersion,
prasanco a denomindrse La Maguinista Cuipuzcoana, Fo
entonces cuando <o nicia la construceidn de material
forrowiario, aungue o510 o es eelusiva, ya gue amhien se
[abyrican mdaquinas fijas de vapor, tarbinas hidriulicas, malinos
e molturacian e harinas, © incluso peenties meldlicos para
Carreteras,

En 1.901 |a filrica de Beasain es absorbida por 1a
Sociedad Espanola de Construcciones seldlicas,
cspecializdndose definitivamente en [ Gbricacion de
vagones. En 1,917 sus instalaciones son areendadas por ka
Compania Auxilior de Ferrocarriles, CAF En | 928 se inicia
la produccidn de locomotoras elécteicas v unos alos mas
tarcle suminisira sus primesos aotoamotores diesel a la
Compania del More,

En lus amos coarcnia, CAF inaugurd bid nocya faciorid en
frin, eepecializada ce Lo eealizacion de grandes reparaciones de
material feroviarie, aundue en oeasiones tambidcn ¢ han
fabrricado algunas trenes enosos instalaciones, En bos anos
sesenta CAF se fusiona con la cmpresa Zarapozana Matorial
Mol v Construcciones, antipuos talleres de Carde v Escorizza,
pasanda a denominarse Conslruceiones v Auxiliar de
Fuerracarriles, loogque e ha permnitide mantener sus bistéricas
siglas.

Tras fos duras aios de criws de la pasada década, en que el
futurn de la empresa estuvo graovemente compromctico debido a
la caitla de la demanda del hasta entonces casi exclusivo cliente,
REMEE, el presente de esta centenarla mdusirg se preseta
esperanzador. Se ha reducide la dependencia respecto a la
empresa fermoviaria estatal, aumentando noablemente su
presencia en los mencados exleriones.

Hewy, CAF mantiene una posicion de liderazpo en el
secior & nived oslalal, pudiendo codearse de igual a igual con
fas principales multinacionales de Europa. Sus trenes circulan

fanio en Kenfe come en FEVE, Ferrocarriles de la Generalitat
Catalana y Valencianma, Fermcarriles de Mallarca, y come no,
on Euskotrenbideak. También [os metros de Macdrid, Valencia
¢ Barcelona son fiefes clicnmes y on estos momaontos procede
a equipar el metro de Bilbao. En Fos dltmoes afnos han sahdo
e sus poves tranvias de modemna tecnologia para Valeneia y
Lishoa, metros para Ciudad de Méjico y monkerrey ¢ coches
de Alta Velocidad pard los ferrocarriles hungaros, mientras
gue los Gliimos pedidos Henen destinos fan dispares como
Londres, Amsterdam y Hong Kong.

Pero Caf ha sabido aunar sabhiamente [as modernas
tecnologias con ol respeto 4 wna radicidn centenaria, Asi, ha
recuperado sus viejes talleres, restavrando edificios de notable
vilor arguitccinico, adaprdndalos a las noevas necesidaces
procfuctivas. Tambidn ha colaborado con el Musco Wasco doel
terrocarrl de Euskatrenbideak on la reconsinuecidn de viepas
unidades que salferon hace setenta afins de sus talleres.

Tranvias y trolebuses

La expansidn urbana sutrida por las grandes ciodardes
durante el pasade sighe ae habria sido posible sin el
desarrollo paralelo de les medios de ransporte adecaaces,
Las carretas y diligencias resultaban sumamenie incomodas,
lentas ¥ ruidasas por [o que pronto se pensd en adapiar los
principios del ferocarril al transpoene urhang, Con ella nacia
el tranwvia,

En Gipuehoa, los printeros tranvias circalaron enfre
Miraconcha y Alegornicta, pasando por el Boulevard, en 1,887,
extendiéndose inmediatamoente su recorrido hasla Yenta-Berr v
Fenteria rospectivaments, Fn 1 893 se establecia un tranvia
urltano en frdn 8 cual se prolongaris en 1.896 hasta
Fuenlorralia.

Les primanas tranvias die Gipuskod, al ipual goe cn olios
lupares del munda, recuricion a la lraccion animal, va gue o
pase de la humeantes locomatoras de vapor por las calles de las
ciuclados vra insalubre v peligrose, En cualguier caso, el uso de
caballerizas lampooe eslaba exenta de problemas « hobo
oeasionss en gue fue necesario suspender ol sepvicio delride a
enfermedades del panada,

Para mejorar el servicio, la Compania del Tranvia de San
Sebastidn decichd emprender [a electrificacion de sus lineas,
inaugurando of novedoso sislenia de lraccidn on 1,897, antes
inclusn que ciudades coma Madrid y Barcelona. La linea de tein
a Fuenterrabia elecirificd su linea on 1,919,

Con el cambin de siplo se inicia la verdadera oxpansian del
sopvicio tranwiaric, lanto por pane de la Compafia del Tranvia
e Zan Sebadtiin, como de oteas empresas, La primoera establece
lineas urbanas a Amara 11.903), gueldo (1.972) v Gros (1,915
La Compaiia del Mante Ul construyd en 1.903 un franvia
desde Atepgorrieta hasta dicha monte con fines furisticos,
meenteas o mismo afo cnteaba on servicio ol tranvia de San
Selasticin a Hemani, Finalmente, en 1,912 52 compledaba o red
de Iranvias de Gipuzkoa con la inauguracidar del tranvia
eléctrica de San Sehastidan a Talosa.

Drante anos, los tranvias prestaron un servicio de
transporie eficaz @ indispensable, tanto de viajers como de
micseancias, principal mente oo la linea de Tofosa, que en
caambinacidn con la red webana, aleaneaba los muelles de
Danostia ¥ Pasajes.

Lamentablamente, los duros afios de la guerra v |a
inmediata postguerra impicioron fa necesaria renovacion de
les lranvias, Los vebiculos de principios de siglo, a penas
podian maniener el servicio v asi las cmpresas esplotadoras,
apoyadas por ayuntamientos v dends instiluciones, aplaran
por eliminar los tranvias, sipuiendo la moda francesa, en lugar
de proceger 4 s lpica modemizacidn, tal y comn se hacia
e Alemanid.
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Entre 1,948 v 1.952, los ranvias urbanas de San Sebastiin,
&l igual que el tranvia de Tolosa son sustituidas por modemaos
trolebusss, mientras que en 1.953 desaparece el iranvia de Irin
o Fuenterrabla, sustituidn por humeantes autobuses, En 1,958
dmeaparecia definitivamente el tranvia en Gipuzkoa al corrarse la
[fnea de Hermani.

Durante algunos afes, los silenciogos v [impios relebuses
se convirtieron en estampa inseparable de Donostia,
principalmente los elegantes coches de dos pisos imporados
de Londres en 1,962, Circulando por la ez de lgueldo
eftecian una panordmica inigualable de la hahia donostiarea,
Pera al igual que sucedid con los tranyvias, a alguien se le
ocurrid que estaban pasados de moeda, que molestaban al
creclente desarrcilo del trdfico, sin darse cuenla gue lo gue
verdaderamente molesta al trifico ne son ni los tranvias, ni los
trolebuses, ni las amplias aceras ni los semdforas, sing el
trifico mismo, gererado por un incontrolado desarrollo del
awtomivil, Asi los no contaminantes trofebuses, que
funcionaban con la energia eléctrica procedente del salto de
Berchin, en el Leizarin, fueron sustiluidos entre 1,968 v 1,974
por humeantes autobuses.

En los altimos anos, una creciente sensibilizacion
ambiental v los propios problemas que ha ecasionadeo ol
desmedido desarrollo automovilistico, han motivads una
creciente polenciacidn de los rapsportes piblicos y con ello
el redescubrimiento de tranvias v trolebuses. Donde
sablamenle no fueran eliminados han side madernizados,
mientras gque muchas civdades de Francia, Gran Bretafa v
Estardos Unidos, donde fueran suprimidos, han vuelto a ser
reimplantacos.

El tranwla modemns aina el respeto al medio ambiente
con una capacidad de transporte préxima a la del metro pera
con inversianes que no alcanzan 4l 20% de las de éste,
Recientes estudios proponen el relorno a las calles de Donostia
y1al vez a comienzos del proximo siglo podremaos volver a
vigjar en un medio de ransporle que nunca debic
desaparecer,

El Museo Vasco del Ferrocarril

Tras afios de desinversian en el transporle pdablico
ferroviario, a finales de los afos ochenta se injcia un
slgnificatsva camiro de lendencia, Comienza la paulatina
rengvacion de las vias féreas de Euskadi, v asi, los trenes que
hasta entonces prestaban servicio, algunos con mds de cesents
afios a sus espaldas, alcanzan el merecido descansa.

Parecia inevitable que el desting de estas unidades, ya
histéricas, serfa el despuace, pero la creciente sensibilizacidn
de las instittciones respecto al valor patrimanial de estog
frenes, moveeren al Departamento de Transportes y Obras
Piiblicas del Gobierne Vasco a dar, en 1,989, los prmeros
pasos encaminados a la creacidn del Museo Vasco del
Fesracarril.

Tras la realizacion previa de un inventario, en el gue
guedd reflejado of valiosisimao patrimonio ferroviario
existente an Euskadi, el cual, por i sdlo, justificaba la
creacidn de un museo, se procedid a buscar 1a sede
adecuada. La eleccian recayd sohre la antigua cstacidn de
Azpeitia, en la que existian amplios terrenos disponililes,
aspecto fundamentdl ¢n un museo de estas caracterislicas. En
Azpeitia se unian ademads otros elementoes de interds como
era ba existencia de unos edificios ferroviarios de gran valor
eslitico y arquitectdnico, asi como la presencia del antiguo
taller de mantenimients del ferrecamil del Urala, el cual se
conservaba en su estado original de principios de siglo. Por
otra pane na hay que elvidar gue Azpeitia v el cercano
Santuario de Loiola son una de las zonas de mayor atractivo
turfetico de Euskadi,

En 1.990 se inician las obras de |2 primera fase del Museo,
asi como |a restauracion de las primeras piezas, También se
habilitan provisicnalmente |as antiguas cocheras del fermocarril
del Urcla a fin de reunir en ellas el matesial histdrico
desperdigade por toda la geografia vasca,

El 20 de Enere de 1.992 se pracede 4 la inauguracion de la
primera fase del Museo, Dos salas de exposicioncs, biblioteca,
salan de actes v periddicas cireulaciones de trenes de vapar san
un anticipo de lo que en breve seria el museo, ya que meses
mds tarde comienzan las obras de la segunda, ¥ definitiva, fase
del Musea,

Mientras las obras recuperan coma cspacios expositivos
las viejas cocheras v la subcentral transformadara, continuaba
la recuperacién y preservacion de vehiculos ferroviarios
histiricos asi como de otres elementos coma la valinsisima
coleccian de relojeria ferroviaria reunida par D, Jesds
Mingues,

Por fin, &l 4 de Octubre de 1,994, quedaba inaugurada la
seginicda fase del museo que a grandes rasgos es 13 que hoy se
puede visitar,

El final de las abras no ha supuesta sin embargo |3
conclusign del Musen, Al contraria, s2 ha proseguido en la
labor de recuperacidn y restauracion de piegas histéricas,
También estd previsto prolongar en breve las vias de
circulacian de su material histdrice hasta of proximo Balneario
de Cestona.

Desde polas |neas no nos cabe mas que inwvildr a visitar esle
Interesante Musea, tal vez poco conocide en Cipuzkoa, poro
considerado coma une de los mejores en su género a nivel
BLMOPED.
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